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โครงการท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด บทน า 

 1-1 

บทที่ 1  
บทน ำ 

1.1  ควำมเป็นมำของโครงกำร 

บริษัท พีบี มารีน จ ากัด ตั้งอยู่ริมคลองท่าทอง ในเขตต าบลท่าทองใหม ่อ าเภอกาญจนดิษฐ์ จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
มีการก่อสร้างท่าเทียบเรือภายในพื้นที่กรรมสิทธิ์ในปี พ.ศ. 2550 ซึ่ง ได้รับอนุญาตตามพระราชบัญญัติการเดินเรือใน
น่านน ้าไทย พระพุทธศักราช 2456 จากกรมเจ้าท่า เพื่อให้ใช้เป็นท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส และเปิด
ด าเนินกิจการเป็นท่าเทียบเรือขนถ่ายสินค้าประเภทแร่ยิปซัมและแอนไฮไดรต์ตามใบอนุญาตให้ใช้ท่าเทียบเรือในปี 
พ.ศ. 2553 เป็นต้นมา ภายในกิจการของโครงการมีพื้นที่กองสินค้าบริเวณพื้นที่หลังท่า และมีเครื่องจักรที่ใช้ในการขน
ถ่ายสินค้าลงเรือ ได้แก่ ระบบสายพานล าเลียงสินค้า รถบรรทุกสินค้า รถแบคโฮตักสินค้าและเกลี่ยสินค้า รวมถึง
อุปกรณ์อ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้องเพ่ืออ านวยความสะดวกให้แก่ลูกค้า 

อย่างไรก็ตาม กิจการการขนส่งทางน ้าของประเทศมีการขยายตัวเพ่ิมข้ึนและเพ่ือให้คุ้มค่าทางเศรษฐกิจส่งผล
ให้เกิดการเปลี่ยนแปลงต่อผู้ประกอบการเดินเรือบรรทุกสินค้าทั่วประเทศ โดยพบว่า ผู้ประกอบการเดินเรือฯ ได้หันมา
ใช้เรือที่มีขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสมากขึ้น ท าให้เรือบรรทุกสินค้าที่มีขนาดเล็กลดจ านวนลงเป็นล าดับ ทั้งนี้  
เพื่อเป็นการสนับสนุนระบบการขนส่งสินค้าทางน ้าของประเทศและขับเคลื่อนเศรษฐกิจเป็นไปอย่างต่อเนื่อง รวมทั้ง
เพื่อให้เป็นไปตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือในน่านน ้าไทยและกฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ กรมเจ้าท่าจึงได้ออก “ระเบียบกรมเจ้าท่าว่าด้วย การขอเปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้
ท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส ให้สามารถใช้ท่าเทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสได้ พ.ศ.2563 ”  
ซึ่งมีสาระส าคัญในระเบียบก าหนด คือ ท่าเทียบเรือที่ต้องการเปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้ท่าเทียบเรือที่
ได้รับอนุญาตแล้วและไม่มีการก่อสร้างเพิ ่มเติมจากใบอนุญาตเดิม ให้ด าเนินการศึกษาและจัดท ารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อน าไปประกอบการพิจารณาขออนุญาตตามระเบียบดังกล่าว  ซึ่งการจัดท า
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เป็นไปตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
เรื่อง ก าหนดประเภทโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  ฉบับที่ 2 พ.ศ.2562 
(ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 137 ตอนพิเศษ 13ง ลงวันที่ 16 มกราคม 2563 และมีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 17 
มกราคม 2563) โดยประกาศฯ ได้ก าหนดให้โครงการประเภทท่าเทียบเรือที่รองรับเรือขนาดตั้งแต่ 500 ตันกรอสขึ้น
ไป หรือมีความยาวหน้าท่า หรือมีความยาวหน้าท่าตั้งแต่ 100 เมตร แต่ไม่ถึง 300 เมตร หรือมีพื้นที่ท่าเทียบเรือรวม 
ตั้งแต่ 1,000 ตารางเมตร แต่ไม่ถึง 10 ,000 ตารางเมตร ต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
เพ่ือน าเสนอให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) โดยคณะกรรมการผู้ช านาญการ
พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางน ้าพิจารณาให้ความเห็นชอบ  
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ดังนั้น เพื่อให้การด าเนินกิจการเป็นไปตามระเบียบของกรมเจ้าท่าดังกล่าว บริษัท พีบี มารีน จ ากัด ซึ่งมีความ
จ าเป็นต้องเปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้ท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส ให้สามารถใช้ท่าเทียบเรือ
ขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสได้ จึงได้มอบหมายให้ บริษัท สิ่งแวดล้อมสยาม จ ากัด ด าเนินการศึกษาและจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด ตั้งอยู่ที ่ต าบลท่าทองใหม่  
อ าเภอกาญจนดิษฐ์ จังหวัดสุราษฎร์ธานี เพ่ือประกอบการยื่นขอเปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้ท่าเทียบเรือต่อไป 

1.2  วัตถุประสงค์ของโครงกำร 

1)  เพื่อศึกษาและจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าเทียบเรือของบริษัท พีบี มารีน 
จ ากัด ตามแนวทางและวิธีการของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมก าหนด  

2)  เพื่อน ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมน าไปประกอบการพิจารณาขออนุญาตตามระเบียบ
กรมเจ้าท่าว่าด้วย การขอเปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้ท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส ให้สามารถ
ใช้ท่าเทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอส ได้ พ.ศ.2563 

3) เพื่อน าผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมไปปฏิบัติควบคู่กับการด าเนินโครงการต่อไป 

1.3  วัตถุประสงค์ของกำรจัดท ำรำยงำน 

1) ศึกษารายละเอียดและขั้นตอนการด าเนินโครงการ เพื่อใช้เป็นฐานข้อมูลในการวิเคราะห์ปัญหาและ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีอาจจะเกิดขึ้นเนื่องจากโครงการ 

2) ศึกษาสภาพแวดล้อมแต่ละด้านในปัจจุบันที ่อาจจะได้ร ับผลกระทบจากโครงการ ซึ ่งครอบคลุม
สิ่งแวดล้อม 4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้
ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

3) ประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมแต่ละด้านอันเนื่องมาจากการด าเนินโครงการ 

4) เสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

5) เสนอมาตรการในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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1.4  ขอบเขตและวิธีกำรศึกษำ 

1.4.1 แนวทำงกำรศึกษำ 

ลักษณะโครงการเป็นท่าเทียบเรือที ่มีขนาดเข้าข่ายประเภทโครงการที่ต้องจัดท ารายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือ
การด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการ
จัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2562  

ส าหรับแนวทางการศึกษาโครงการฯ ได้ยึดหลักตามแนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคมนาคมส าหรับโครงสร้างพ้ืนฐานทางน ้า (2561) ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) 

1.4.2 ขั้นตอนและวิธีกำรศึกษำ 

มีข้ันตอนและวิธีการศึกษาในแต่ละข้ันตอนโดยสรุปดังต่อไปนี้ 

1) กำรก ำหนดขอบเขตพื้นที่ศึกษำ  

 การศึกษาเพื ่อประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมได้ก าหนดไว้ที ่ระยะ 5 กิโลเมตรจากพื้นที่โครงการ  
อย่างไรก็ตาม ขอบเขตของผลกระทบอาจขยายพื้นที่ศึกษาและ/หรือเน้นศึกษาเฉพาะด้านในพื้นที ่ที ่อาจได้รับ
ผลกระทบโดยตรงจากการด าเนินโครงการ  

2) กำรศึกษำรำยละเอียดโครงกำร 

  ศึกษารายละเอียดโครงการและกิจกรรมการด าเนินงานของโครงการ 

3) กำรศึกษำสภำพทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน 

   ท าการรวบรวมข้อมูลสิ่งแวดล้อมแต่ละด้านจากหน่วยงานที่เคยท าการศึกษาไว้แล้ว และการส ารวจ
ภาคสนามเพื ่อเก็บข้อมูลเพิ ่มเติม วิเคราะห์ข้อมูลทรัพยากรสิ ่งแวดล้อม เพื ่อให้ทราบถึงสถานภาพของระบบ
สิ่งแวดล้อมบริเวณพ้ืนที่โครงการและใกล้เคียง สรุปสภาวะปัจจุบันของทรัพยากรและคุณค่าสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย
รายการ ดังนี้ 

(1) ทรัพยำกรสิ่งแวดล้อมกำยภำพ  

- สภาพภูมิประเทศ 
- ทรัพยากรดิน 
- ธรณีวิทยาและการเกิดแผ่นดินไหว 
- สภาพภูมิอากาศ อุตุนิยมวิทยา และคุณภาพอากาศ 
- ระดับเสียง 
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- ความสั่นสะเทือน 
- อุทกวิทยา คุณภาพน ้า และคุณภาพตะกอนดิน 
- อุทกพลศาสตร์ สมุทรศาสตร์และชายฝั่ง  

(2) ทรัพยำกรสิ่งแวดล้อมทำงชีวภำพ 

- ทรัพยากรชีวภาพบนบก ได้แก่ ทรัพยากรป่าไม ้และทรัพยากรสัตว์ป่า 

- ทรัพยากรชีวภาพในน ้า ได้แก่ แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ สัตว์หน้าดิน  สัตว์น ้าวัยอ่อน 
และพรรณไม้น ้า  

(3) คุณค่ำกำรใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

- การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
- การคมนาคมขนส่ง 
- การใช้น ้า 
- การจัดการน ้าเสีย 
- การระบายน ้าและป้องกันน ้าท่วม 
- การใช้ไฟฟ้า 
- การจัดการขยะมูลฝอยและกากของเสีย 
- การเพาะเลี้ยงสัตว์น ้าและการประมง  

(4) คุณค่ำต่อคุณภำพชีวิต 

- สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
- การมีส่วนร่วมของประชาชน 
- การสาธารณสุข  
- อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
- การท่องเที่ยวและทัศนียภาพ 
- แหล่งโบราณคดี โบราณสถานและประวัติศาสตร์ 

4)   กำรมีส่วนร่วมของประชำชนผู้มีส่วนได้เสีย 

  ด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมและรับฟังความคิดเห็นของประชาชนผู ้มีส่วนได้เสีย โดยเป็นไปตาม
ประกาศส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน  
ในกระบวนการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2562 และตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี  
ว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548 เพ่ือให้ประชาชนและผู้มีส่วนได้เสียเข้ามามีส่วนร่วมตั้งแต่เริ่ม
กระบวนการศึกษา รับทราบข้อมูลข่าวสารที่ถูกต้อง และมีส่วนร่วมในการให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ อันเป็น
ประโยชน์ต่อประชาชนและการด าเนินโครงการ โดยผนวกรวมไปกับการศึกษาผลกระทบต่อชุมชนและสังคม 
วัฒนธรรม อาชีพ ความปลอดภัย และวิถีชีวิต ที่อาจเกิดข้ึนจากโครงการ  

ไปหน้าสารบัญ
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5)  กำรศึกษำและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจำกโครงกำร  

     ท าการศึกษารายละเอียดและกิจกรรมการด าเนินงานของโครงการ และรวบรวมข้อคิดเห็น และ
ข้อเสนอแนะของทุกฝ่ายที่ได้รับจากการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมและประชาสัมพันธ์โครงการ มาประกอบ
การศึกษา และเสนอแนะแนวทางการด าเนินโครงการให้สอดคล้องกับความต้องการของชุมชนและหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง จากนั้นน ามาพิจารณาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในแต่ละด้านให้ครบถ้วน  

6)   กำรเสนอมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  น าเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและเป็นไปได้ในทางปฏิบัติเพื่อให้
ผลกระทบที่เกิดขึ้นอยู่ในมาตรฐานที่ก าหนดหรืออยู่ในระดับที่ยอมรับได้ของผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง  

7)   กำรเสนอมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

  น าเสนอมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและเป็นไปได้ในทางปฏิบัติเพื่อให้
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมบรรลุตามวัตถุประสงค์และเพ่ือเป็นการตรวจสอบประสิทธิภาพของ
มาตรการ/แผนปฏิบัติการที่ก าหนดไว้ 

1.5  พื้นที่ศึกษำ 

การศึกษาเพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ก าหนดพื้นที่ศึกษาในรัศมี 5 กิโลเมตรจากพื้นที่โครงการ
(ต าบลท่าทองใหม่) ครอบคลุมพื ้นที่อ าเภอกาญจนดิษฐ์ และอ าเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
ประกอบด้วย 2 อ าเภอ 6 ต าบล 7 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น รายละเอียดแสดงดังตำรำงท่ี 1.5-1 และรูปที่ 1.5-1  

ตำรำงท่ี 1.5-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษำในรัศมี 5 กิโลเมตรจำกพื้นที่โครงกำร 
จังหวัด อ ำเภอ ต ำบล องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

สุราษฎร์ธานี 

กาญจนดิษฐ ์

ต.ท่าทองใหม่* 1. องค์การบริหารส่วนต าบลท่าทองใหม่ 
2. เทศบาลต าบลท่าทองใหม่ 

ต.ทุ่งกง 3 องค์การบริหารส่วนต าบลทุ่งกง 
ต.ตะเคียนทอง 4. องค์การบริหารส่วนต าบลตะเคียนทอง 

เมืองสุราษฎร์ธาน ี
ต.บางกุ้ง 5. เทศบาลนครสุราษฎร์ธานี 
ต.มะขามเตี้ย 6. องค์การบริหารส่วนต าบลมะขามเตี้ย 
ต.คลองฉนาก 7. องค์การบริหารส่วนต าบลคลองฉนาก 

1 จังหวัด 2 อ ำเภอ 6 ต ำบล 7 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

 หมำยเหตุ : *  หมายถึงต าบลท่ีเป็นท่ีตั้งโครงการ 
 ที่มำ : จากการรวบรวมข้อมูลโดย บริษัท สิ่งแวดล้อมสยาม จ ากัด, 2566  

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 1.5-1 พื้นที่ศึกษำในรัศมี 5 กิโลเมตรจำกพื้นที่โครงกำร  
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1.6  ระยะเวลำด ำเนินกำร 

ระยะเวลาด าเนินการแบ่ง ออกเป็น 2 ช่วง ได้แก่ 

1)  ระยะเวลาด าเนินการศึกษาและจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซ่ึงบริษัท พีบี มารีน จ ากัด 
ได้ว่าจ้างบริษัท สิ่งแวดล้อมสยาม จ ากัด ด าเนินการศึกษาและจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด ระยะเวลาศึกษารวม 12 เดือน 

2)  ระยะเวลาด าเนินการในกระบวนการของคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณา รายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการโครงสร้างพื้นฐานทางน ้า ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) จนกระท่ัง สผ. ได้มีมติเห็นชอบรายงานฯ 

ไปหน้าสารบัญ



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      

รายละเอียดโครงการ 
บทที่ 2 

ไปหน้าสารบัญ



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (ฉบับสมบูรณ์)  บทที่ 2 
โครงการท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด รายละเอียดโครงการ 

 2-1 

บทท่ี 2   

รายละเอียดโครงการ 

2.1 ที่ตั้งและการเดินทางเข้าสู่โครงการ 

2.1.1 ที่ตั้งโครงการ 

ท่าเทียบเรือของบริษัท พีบี มารีน จ ากัด ตั้งอยู่บริเวณริมปากคลองท่าทองฝั่งทิศตะวันออก หมู่ที่ 4 ต าบล 
ท่าทองใหม่ อ าเภอกาญจนดิษฐ์ จังหวัดสุราษฎร์ธานี (รูปที่ 2.1.1-1) ซึ่งอยู่ในเขตการปกครองขององค์การบริหารส่วน
ต าบลท่าทองใหม่ โดยมีอาณาเขตติดต่อกับพ้ืนที่โดยรอบ (รูปที่ 2.1.1-2) ดังนี้ 

ทิศเหนือ ติดกับ พื้นที่ว่างของบริษัท สุราษฎร์ พอร์ท แอนด์ เทอร์มินอล จ ากัด โฉนดที่ดิน

เลขที่ 19014 (ปัจจุบันก าลังพัฒนาเป็นพ้ืนที่โกดังเก็บสินค้าและลานคอนกรีต) 

ทิศใต ้ ติดกับ พื้นที่รกร้างของท่าเทียบเรือ บริษัท สุราษฎร์ พอร์ท แอนด์ เทอร์มินอล 

จ ากัด โฉนดที่ดินเลขที่ 19015 และโฉนดที่ดินเลขท่ี 19016  

ทิศตะวันออก ติดกับ พื้นที่กองแร่ขนาดใหญ่ของท่าเทียบเรือ บริษัท สุราษฎร์ พอร์ท แอนด์ 

เทอร์มินอล จ ากัด  

ทิศตะวันตก ติดกับ คลองท่าทอง (กว้างประมาณ 280-310 เมตร) 

2.1.2 การเดินทางเข้าสู่โครงการ 

การเดินทางเข้าสู่โครงการสามารถเดินทางได้หลายเส้นทางโดยมีระยะทางจากกรุงเทพมหานคร  ประมาณ 
640 กิโลเมตร ห่างจากศาลากลางจังหวัดสุราษฎร์ธานีประมาณ 17 กิโลเมตร และห่างจากที่ว่าการอ าเภอกาญจนดิษฐ์ 
ประมาณ 16.5 กิโลเมตร ส าหรับเส้นทางหลักในการเดินทางเข้าถึงพ้ืนที่โครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 

1) การเดินทางเข้าสู่โครงการทางบก 

กรณีเดินทางมาจากกรุงเทพมหานคร ใช้ เส้นทางหลักคือ ทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม)  
จากนั้นเมื่อมาถึงแยกปฐมพร จังหวัดชุมพร ให้ใช้ทางหลวงหมายเลข 41 อย่างต่อเนื่องเพื่อเข้าสู่จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
เมื่อมาถึงสามแยกหัวเตยให้เลี้ยวซ้ายเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 417 เพ่ือมุ่งไปยังตัวเมืองสุราษฎร์ธานี จากนั้นมาบรรจบ
กับทางหลวงหมายเลข 420 (ถนนอ้อมเมือง) โดยมีทางเลือกในการเข้าถึงที่ตั้งโครงการ 2 เส้นทาง ดังรูปที่ 2.1.2-1 
เส้นทางแรกให้เลี้ยวซ้ายไปอ้อมตัวเมืองด้านทิศเหนือ ข้ามแม่น ้าตาปี ผ่านสามแยกบางอิฐต่อเนื่องจนถึงสี่แยกบางกุ้ง 
จากนั้นให้เลี้ยวซ้ายเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 401 (ถนนกาญจนวิถี) อีกประมาณ 3.5 กิโลเมตร จากนั้นเลี้ยวซ้ายเข้าไป
ถนนส่วนบุคคลไม่ทราบชื่อตลอดเส้นทางเป็นถนนแอสฟัสต์คอนกรีต จ านวน 2 ช่องจราจร ประมาณ 7 กิโลเมตร จนถึง
ถนน อบต.สายบ้านท่าทองใหม่-บ้านกระแดะแจะ เพื่อเข้าสู่พื้นที่โครงการต่อไป ส่วนเส้นทางที่สองให้มุ่งตรงไปตาม 
ทางหลวงหมายเลข 420 เพื่ออ้อมตัวเมืองด้านทิศใต้ จนกระทั่งถึงสี่แยกบางกุ้งให้เลี้ยวขวาเข้าทางหลวงหมายเลข 401 
(ถนนกาญจนวิถี) เพื่อเข้าสู่โครงการได้เช่นเดียวกันกับเส้นทางแรก (รายละเอียดเส้นทางขนส่งสินค้าของโครงการ 
แสดงในหัวข้อ 3.3.2.2 ของบทที่ 3)  

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.1.1-1 ที่ตั้งโครงการ 

อ่าวบ้านดอน 
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รูปที่ 2.1.1-2 อาณาเขตติดต่อโดยรอบโครงการ 

แม่น ้าตาปี 

ถนนอบต.บ้านท่าทองใหม่-บ้านกระแดะแจะ 
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รูปที่ 2.1.2-1 ที่ตั้งโครงการและเส้นทางคมนาคมเข้าสู่โครงการ

ตัวเมอืงสุราษฎรธ์านี 

สี่แยกบางกุง้ 

สามแยกบางอิฐ 
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2) การเดินทางเข้าสู่โครงการทางน ้า 

ที่ตั้งโครงการอยู่บริเวณปากคลองท่าทองซึ่งเป็นจุดเชื่อมสู่แม่น ้าตาปีและอยู่ห่างจากปากแม่น ้าตาปี 
ประมาณ 2 กิโลเมตร ท าให้การเดินทางโดยทางน ้าเข้า-ออกได้ตลอดทั้งปี โดยสามารถล่องเรือสินค้าจากทะเลอ่าวไทย
เข้าสู่อ่าวบ้านดอนต่อเนื่องเข้าสู่แม่น ้าตาปี จากนั้นล่องเข้าสู่ปากคลองท่าทองอันเป็นที่ตั้งโครงการได้โดยสะดวก  

2.2 กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการ 

2.2.1 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ
ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท า
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 

ตามประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 141 ตอนพิเศษ 4ง ลงวันที่ 5 มกราคม 2567 ฉบับนี้ ได้ก าหนดให้
โครงการประเภทท่าเทียบเรือที่มีขนาดตามที่ก าหนด ต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตาม
เอกสารท้ายประกาศ 4 ล าดับที่ 22 ดังนี้ 

ล าดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ ขนาด 
ขั้นตอนในการ
เสนอรายงาน 

22 ท่าเทียบเรือ 
ยกเว้นโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ
เพื่อความมั่นคงแห่งชาติตามกฎหมายว่าดว้ย
สภาความม ั ่นคงแห ่งชาต ิท ี ่ ได ้ร ับความ
เห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 

ที ่รองรับเรือขนาดตั ้งแต่ 500 ตันกรอสขึ ้นไป 
หรือมีความยาวหน้าท่าตั้งแต่ 100 เมตร แต่ไม่ถึง 
300 เมตร หรือมีพื ้นที่ท่าเทียบเรือรวม ตั้งแต่ 
1,000 ตารางเมตร แต่ไม่ถึง 10,000 ตารางเมตร 

ในขั้นขออนุมัติ หรือ
ในข ั ้นขออน ุญาต
โครงการ แล ้วแต่
กรณี 

ลักษณะของโครงการท่าเทียบเรือบริษัท พีบี มารีน จ ากัด ปัจจุบันที่ขนาดความยาวหน้าท่า 105 เมตร และ
กว้าง 15 เมตร และโครงการต้องการรองรับเรือขนาดตั้งแต่ 500 ตันกรอสขึ้นไป ซึ่งเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศฉบับนี้ เพื่อน าไปประกอบขั้นตอนการขออนุญาตเปลี่ยนแปลง
วัตถุประสงค์การใช้ท่าเทียบเรือตามระเบียบกรมเจ้าท่า ว่าด้วยการขอเปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้เทียบเรือ
ขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส ให้สามารถใช้ท่าเทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสได้ พ.ศ. 2563 ต่อไป  

ส าหรับรายละเอียดของโครงการ (ลักษณะโครงการและกิจกรรมของโครงการ) เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบ
ก่อนและหลังการเปลี่ยนแปลงวัตถุประสงค์การใช้ท่าเทียบเรือให้สามารถรับเรือได้เกินกว่า 500 ตันกรอส สามารถสรุป
ได้ดังตารางท่ี 2.2.1-1 ซึ่งจะเห็นได้ว่าส่วนใหญ่ไม่มีการเปลี่ยนแปลงหรือการเปลี่ยนแปลงเกิดขึ้นน้อยมากหรือมีความ
แตกต่างอย่างไม่มีนัยส าคัญ 

 

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.2.1-1 สรุปรายละเอียดโครงการเมื่อพิจารณาก่อนและหลังการเปลี่ยนแปลงวัตถุประสงค์การใช้ท่า
เทียบเรือให้สามารถรับเรือได้เกินกว่า 500 ตันกรอส 

รายการ วัตถุประสงค์เดิมท่าเทียบเรือ 
ขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส 1/ 

เปลี่ยนแปลงวัตถุประสงค์ท่าเทียบเรือ 
ขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอส2/ 

เหตุผลความจ าเปน็ กิจการขนส่งสนิค้าทางน า้มีการขยายตัวเพิ่มขึ้น ท าให้ผูป้ระกอบการเดินเรือบรรทุกสินค้าเปลีย่น
มาใช้เรือที่มีขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอส มากข้ึนโครงการฯ จึงต้องวัตถุประสงค์การด าเนินงานท่า

เทียบเรือ ให้สามารถรองรับเรือที่มีขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสได้ ตามกฎหมายก าหนด 
ขนาดทา่เทียบเรือ มีลักษณะเป็นคอนกรีตเสริมเหล็กรูปเหลี่ยมผืนผ้า

ภายในแนวเขตที่ดินขนานคลองท่าทอง ขนาดความ
ยาว 105.0 เมตร และความกว้าง 15.0 เมตร  

ไม่เปลี่ยนแปลง 

พื้นที่ทา่เทียบเรือ 1,575 ตารางเมตร ไม่เปลี่ยนแปลง 
ความลึกหน้าทา่ - 3.8 LLW. - 6.0 LLW. (ขุดลอก) 

องค์ประกอบและ 
สิ่งอ านวยความสะดวก 

- สายพานล าเลียงและโกรกเทสินค้า 
- หลักผูกเชือกเร ือ แบบ A มีจ  านวน 4 หลัก 

บริเวณหน้าท่าเทียบเรือ และแบบ B จ านวน 2 
หลัก บริเวณด้านหลังท่าเทียบเรือ  

- หลักกันกระแทกหน้าท่าแบบกลุ่มๆ ละ 3 หลัก
จ านวน 5 กลุ ่ม คล้องด้วยยางกันกระแทก 
ติดตั้งไว้บริเวณด้านหน้าท่า 

- ชุดล้อยางกันกระแทก (Fender) แบบแขวน 
เสริมการป้องกันหน้าท่าร่วมกับหลักกระแทก 
ติดตั้งทุกระยะ 3 เมตร ตลอดแนวหน้าท่า 

ไม่เปลี่ยนแปลง 

ประเภทโครงการ/ 
การให้บริการ 

ท่าเทียบเรือขนถ่ายสนิค้าประเภทเทกอง ไม่เปลี่ยนแปลง 

สินค้าหลัก/วิธีการขน
ถ่าย/เคร่ืองจักรที่ใช้ขน

ถ่ายสินคา้ 

แร่ยิปซัม และแร่แอนไฮไดรต์ โดยล าเลียงแร่จาก
พื ้นที ่กองแร่มายังโกรกเทสินค้าเพื ่อเข้าระบบ
สายพานล าเลียงลงเรือสินค้า อัตราการขนถ่ายไม่
เกิน 100 ตันต่อชั่วโมง  

ไม่เปลี่ยนแปลง 

จ านวนเที่ยวเรือ รับเรือได้วันละ 1 ล า เฉลี่ยเดือนละ 3 ล า  
สูงสุดเดือนละ 5 ล า 

การส่งออกสินค้าทางเรือขึ้นอยู่กับปริมาณ
ค าสั่งซื้อจากลูกค้าในแต่ละปีซึ่งอาจเพิ่มขึ้น
หรือลดลงได้ แต่คาดวา่จะมีจ านวนเที่ยวเรือ
ใกล้เคียงที่เป็นอยู่ปัจจบุันและความยาวหนา้
ท่ามีจ ากัดท าให้ยังคงรับเรือได้ครั้งละ 1 ล า 

  

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.2.1-1 (ต่อ) สรุปรายละเอียดโครงการเมื่อพิจารณาก่อนและหลังการเปลี่ยนแปลงวัตถุประสงค์การใช้
ท่าเทียบเรือให้สามารถรับเรือได้เกินกว่า 500 ตันกรอส 

รายการ วัตถุประสงค์เดิมท่าเทียบเรือขนาด 
ไม่เกิน 500 ตันกรอส  

เปลี่ยนแปลงวัตถุประสงค์ท่าเทียบเรือ
ขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอส 

จ านวนผูป้ฏิบัติงานใน
โครงการ 

จ านวน 51 คน  (สูงสุด) ประกอบด้วย1/2/ 
- พนักงานบริษัท พบีี มารนี จ ากดั 15 คน 
- ผู้ควบคุมเรือโป๊ะเรือลากจูงและคนเรือ 6 คน  
- พนักงานขับรถบรรทุกสินคา้ 20 คน  
- ลูกค้า/ตรวจสนิค้าหรือผู้มาติดตอ่ 10 คน 

คาดว่ายังคงมีจ านวนใกล้เคียงเดิม เนื่องจาก
โครงการมีจ านวนพนักงานค่อนข้างเพียงพอ

ต่อการปฏิบัติงานแต่ละส่วนแล้ว 

ปริมาณน า้ ใช้  
 

23.06 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน1/2/ คาดว่ายังคงมีปริมาณใกล้เคียงกนัตาม
ลักษณะกิจกรรมในโครงการและจ านวน
ผู้ปฏิบัตงิานในโครงการที่คาดวา่ยังคงมี

จ านวนใกล้เคียงปัจจบุัน 
ปริมาณน า้เสียจากการ

ใช้น ้าของพนักงาน  
1.25 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน1/2/ 

ปริมาณมูลฝอย  38.3 กิโลกรัม หรือ 0.21 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน1/2/ 
อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย 

กล้องวงจรปิด ไฟส่องสว่าง พนักงานรักษาความ
ปลอดภัย อุปกรณ์ดับเพลิงขั้นต้น อุปกรณ์ช่วยเหลือ
ทางน ้า อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล 

มีการปรับปรุงเพิ่มเติมในดา้นแผนรองรับ
เหตุฉุกเฉินต่าง ๆ  

สวัสดิการ น ้าดื ่ม/น ้าใช้ส าหรับพนักงาน ห้องน ้า ห้องพัก
พนักงาน ปัจจัยปฐมพยาบาล ที่นั่งพักผ่อน 

ไม่เปลี่ยนแปลง 

ที่มา : 1/ แหล่งข้อมูลบริษัท พีบี มารีน จ ากัด, 2567 
 2/ ประเมินและสรุปข้อมูลโดย บริษัท สิ่งแวดล้อมสยาม จ ากัด, 2567 

2.2.2 ระเบียบกรมเจ้าท่า ว่าด้วยการขอเปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้ท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 
ตันกรอส ให้สามารถใช้เทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสได้ พ.ศ. 2563 

ปัจจุบันการประกอบกิจการขนส่งทางน ้าของประเทศมีการขยายตัวเพิ่มขึ้น เนื่องจากการขนส่งทางน ้ามี 
ค่าขนส่งที่ค่อนข้างต ่าและขนส่งสินค้าได้ปริมาณมากและเพื่อให้คุ้มค่าทางเศรษฐกิจส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงต่อ
ผู้ประกอบการเดินเรือบรรทุกสินค้าทั่วประเทศผู้ประกอบการเดินเรือได้หันมาใช้เรือที่มีขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอส 
มากขึ้น ท าให้เรือบรรทุกสินค้าที่มีขนาดเล็กลดจ านวนลงเป็นล าดับ ทั้งนี้ เพื่อเป็นการสนับสนุนระบบการขนส่งสินค้า
ทางน ้าของประเทศและขับเคลื่อนเศรษฐกิจเป็นไปอย่างต่อเนื่อง รวมทั้งเพ่ือให้เป็นไปตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือ
ในน่านน ้าไทย และกฎหมายว่าด้วยการส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ กรมเจ้าท่าจึงได้ออก “ระเบียบ
กรมเจ้าท่า ว่าด้วยการขอเปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้ท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส  ให้สามารถ
ใช้เทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสได้ พ.ศ. 2563” มีสาระส าคัญดังนี้  

ไปหน้าสารบัญ
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ข้อ 4 ผู้ใดประสงค์จะขอเปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้ท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส  
ให้สามารถใช้เทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสได้ ให้ยื่นขอตามแบบ ก.5 ต่อส านักความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อม
ทางน ้า หรือส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาในพ้ืนที่รับผิดชอบพร้อมด้วยเอกสารหลักฐาน ดังต่อไปนี้ 

(1) ส าเนาบัตรประจ าตัวประชาชนและส าเนาทะเบียนบ้านของผู้ขออนุญาต 

(2) หนังสือมอบอ านาจพร้อมส าเนาบัตรประจ าตัวประชาชนและส าเนาทะเบียนบ้านของผู้รับมอบ
อ านาจ (กรณีมีการมอบอ านาจ) 

(3) กรณีผู้ขออนุญาตเป็นนิติบุคคลให้ยื่นค าขอพร้อมส าเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคล  
ที่มีอายุไม่เกิน 6 เดือน และส าเนาบัตรประจ าตัวประชาชนของผู้มีอ านาจลงนามผูกพันนิติบุคคล 

(4) ส าเนาใบอนุญาตให้ปลูกสร้างท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส 

(5) หนังสือรับรองจากวิศวกรโยธา แสดงการตรวจและรับรองสภาพโครงสร้างท่าเทียบเรือว่ามีความ
มั่นคงแข็งแรงและปลอดภัยสามารถใช้เทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสได้ 

(6) หนังสือรับรองการตรวจสภาพท่ารับส่งคนโดยสาร ท่ารับส่งสินค้า หรือท่าเทียบเรือของส านัก  
ความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมทางน ้า ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค หรือส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาแล้วแต่กรณี 

(7) รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมเกี่ยวกับการก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หรือ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเกี่ยวกับการ
ก าหนดโครงการกิจการ หรือการด าเนินการที่อาจมีผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพสิ่งแวดล้อม สุขภาพ 
อนามัย คุณภาพชีวิตของประชาชนในชุมชนอย่างรุนแรง ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
หลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EHIA) แล้วแต่กรณี 

(8) หลักฐานการเสียค่าตอบแทนรายปีให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 64 
(พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้าไทย พระพุทธศักราช 2456 หรือหลักฐานการเสีย
ค่าตอบแทนรายปีให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นตามกฎกระทรวงเกี่ยวกับค่าตอบแทนรายปีที่ออกตามความในมาตรา 
117 ทวิ แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้าไทย พระพุทธศักราช 2456 แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการ
เดินเรือในน่านน ้าไทย (ฉบับที่ 17) พ.ศ. 2560 

(9) เอกสารหลักฐานอื่นตามที่อธิบดีกรมเจ้าท่าประกาศก าหนด 

ข้อ 8 หลักเกณฑ์ในการพิจารณาอนุญาตให้เปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้ท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 
500 ตันกรอส ให้สามารถใช้เทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสได้ มีดังนี้ 

(1) ท่าเทียบเรือที ่จะอนุญาตให้เปลี ่ยนวัตถุประสงค์ได้ ต้องไม่มีการปลูกสร้างเพิ ่มเติมไปจาก
ใบอนุญาตให้ปลูกสร้างท่าเทียบเรือ 

ไปหน้าสารบัญ
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(2) ลักษณะหรือสภาพของท่าเทียบเรือต้องไม่เป็นอันตรายต่อการเดินเรือ หรือท าให้ทางน ้า
เปลี่ยนแปลงไป หรือก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมเม่ือมีการน าเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอส มาจอดเทียบ 

(3) ลักษณะหรือสภาพของท่าเทียบเรือต้องสามารถน าเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอส เข้าจอด
เทียบได้อย่างปลอดภัย 

เมื่อพิจารณาลักษณะโครงการและการเปิดด าเนินการที่ผ่านมา พบว่า โครงการ เป็นท่าเทียบเรือที่เข้า

หลักเกณฑ์ที่สามารถเปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้ท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส ให้สามารถใช้

เทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสได้ เนื่องจากไม่มีการปลูกสร้างเพิ่มเติมไปจากใบอนุญาตให้ปลูกสร้างท่าเทียบ

เรือที่เคยได้รับ ลักษณะของท่าเทียบเรือมีความมั่นคงแข็งแรงและมีความปลอดภัยต่อการเดินเรือหรือไม่ท าให้ทางน ้า

เปลี่ยนแปลงหรือก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมเมื่อมีการน าเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอส เข้าจอดเทียบ  

ดังนั ้นเพื ่อให้เป็นไปตามระเบียบข้างต้นจ าเป็นต้องด าเนินการศึกษาและจัดท ารายงานการประเมิน  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และต้องผ่านการพิจารณาเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงาน 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการโครงสร้างพื้นฐานทางน ้า เพื่อน ามาเป็นเอกสารหลักฐานประกอบการ

พิจารณาขออนุญาตเปลี่ยนวัตถุประสงค์ตามระเบียบฉบับนี้ ต่อไป 

2.2.3 กฎกระทรวงฉบับที ่ 63 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้าไทย 
พระพุทธศักราช 2456 

อาศัยอ านาจตามมาตรา 117 วรรคสอง แห่งพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้าไทย พระพุทธศักราช 2456 
ซึ ่งแก้ไขเพิ ่มเติมโดยพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้าไทย (ฉบับที ่ 14) พ.ศ. 2535 และมาตรา 14 แห่ง
พระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้าไทยแก้ไขเพิ่มเติม พุทธศักราช 2477 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมออก
กฎกระทรวงไว้ ดังต่อไปนี้  

(น าเสนอเฉพาะข้อกฎหมายส่วนที่เกี่ยวข้องในเรื่องลักษณะของอาคารและการล่วงล ้าที่พึงอนุญาต) 

ข้อ 1 ในกฎกระทรวงนี้ "ล่วงล ้าล าแม่น ้า" หมายความว่า ล่วงล ้าเข้าไปเหนือน ้า ในน ้า และใต้น ้าของแม่น ้า 
ล าคลอง บึง อ่างเก็บน ้า ทะเลสาบ อันเป็นทางสัญจรของประชาชนหรือที่ประชาชนใช้ประโยชน์ร่วมกันหรือทะเลภายใน
น่านน ้าไทย หรือบนชายหาดของทะเลดังกล่าว 

ข้อ 4 ลักษณะของอาคารและการล่วงล ้าที่พึงอนุญาตได้ มีดังนี้ 

(1) ท่าเทียบเรือ

ก. ต้องมีโครงสร้างที่ไม่ท าให้ทิศทางการไหลของน ้าเปลี่ยนแปลง มีช่องโปร่งระหว่างเสาไม่น้อยกว่า
3 เมตร 

ข. พ้ืนที่ท่าเทียบเรือในแม่น ้า ล าคลอง บึง อ่างเก็บน ้า ทะเลสาบ อันเป็นทางสัญจรของประชาชนหรือ
ที่ประชาชนใช้ประโยชน์ร่วมกันต้องไม่มีลักษณะเป็นแผ่นคอนกรีตปิดทึบตลอด ให้มีช่องว่างเพื่อให้แสงแดดส่องผ่านถึง

ไปหน้าสารบัญ
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พื้นน ้าใต้ท่าได้ และไม่มีสิ่งก่อสร้างอื่นใดบนพื้นท่าเทียบเรือ นอกจากสิ่งก่อสร้างที่จ าเป็นอันเป็นส่วนประกอบของท่า
เทียบเรือนั้น 

ค. ปลายสุดของท่าเทียบเรือต้องไม่เกินแนวน ้าลึกหน้าท่าเมื่อน ้าลงต ่าสุดลึกกว่าอัตรากินน ้าลึกเต็มที่
ของเรือที่เข้าเทียบท่าตามความจ าเป็น โดยค านึงถึงขนาดเรือและลักษณะภูมิประเทศแต่ทั้งนี้ต้องไม่เกิน 1 ใน 3 ของ
ความกว้างของแม่น ้า 

ง. ต้องสร้างตามแนวเขตที่ดินที่ผู้ขออนุญาตมีกรรมสิทธิ์ หรือสิทธิครอบครองเป็นแนวตรงยื่นจากฝั่ง 
จ. ท่าเทียบเรือที่ชายหาดต้องไม่ปิดกั้นการที่ประชาชนจะใช้สอย หรือเดินผ่านชายหาด 

ส าหรับลักษณะโครงการ เมื่อท าการเปรียบเทียบกับข้อก าหนดลักษณะของอาคารและการล่วงล ้าที่พึง
อนุญาตได้ในกฎกระทรวงฯ ข้อ 4 สามารถสรุปได้ดังตารางที ่ 2.2.3-1 ซึ ่งลักษณะโครงการก่อสร้างภายในพื้นที่
กรรมสิทธิ์ที่ดินของโครงการและไม่ได้มีการล่วงล ้าล าแม่น ้า (คลองท่าทอง) จึงไม่มีลักษณะที่ขัดแย้งกับกฎกระทรวงฯ  

 

ตารางท่ี 2.2.3-1 เปรียบเทียบลักษณะของโครงการกับข้อก าหนดในกฎกระทรวงฉบับท่ี 63 (พ.ศ. 2537)  
ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้าไทย พระพุทธศักราช 2456 

ข้อก าหนดในกฎกระทรวง ลักษณะโครงการ 

ข้อ 4 ลักษณะของอาคารและการล่วงล ้าที่พึงอนุญาตได้ มีดังนี้ 
(1) ท่าเทียบเรือ  

 ก. ต้องมีโครงสร้างที่ไม่ท าให้ทิศทางการไหล
ของน ้าเปลี่ยนแปลง มีช่องโปร่งระหว่างเสาไม่น้อย
กว่า 3 เมตร  

 โครงการได้ด าเนินการขออนุญาตก่อสร้างท่าเทียบเรือ (ภายใน
กรรมสิทธิ์ที่ดินของเจ้าของโครงการ) ต่อส านักงานขนส่งทางน ้าที่ 4 สาขา
สุราษฎร์ธานี และได้รับหนังสือเลขที่ คค.0313.2 สฎ/303 ลงวันที่ 14 
มิถุนายน 2550 (ภาคผนวก ข 1) โดยระบุขนาดของท่าเทียบเรือที่ได้รับ
อนุญาตไว้ในแผนที่สังเขปแนบท้ายที่ความยาวหน้าท่า 107 เมตร และให้
มีถอยร่นจากแนวเขตที่ดินด้านที่ติดกับคลองท่าทองเข้ามา 1 เมตร แต่
เมื่อโครงการได้ท าการก่อสร้างท่าเทียบเรือแล้วเสร็จ ปรากฏว่า ท่าเทียบ
เรือวางอยู่บนเสาเข็มคอนกรีตอัดแรง มีความยาวหน้าท่าทั้งสิ้น 105 เมตร 
กว้าง 15 เมตร พื้นที่รวม 1,575 ตารางเมตร ซึ่งท่าเทียบเรือได้ถอยร่น
จากแนวเขตที ่ดินด้านที ่ติดกับคลองท่าทอง 1 เมตร และจากแนว
ขอบเขตที่ดินด้านข้างๆ ละ 1 เมตร ดังนั้น ท่าเทียบเรือของโครงการที่จึง
มีขนาดไม่เกินไปกว่าที่ได้รับอนุญาต และอยู่ภายในกรรมสิทธิ์ที ่ดิน
ทั้งหมดและไม่มีพื ้นที่ล่วงล ้าล าคลองท่าทอง (ภาคผนวก ข 2 และ
ภาคผนวก ข 3) ดังนั้น ลักษณะโครงสร้างท่าเทียบเรือของโครงการจึง
ไม่ได้ขัดแย้งกับข้อก าหนดในข้อ ก. 
 

 
 
 

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.2.3-1 (ต่อ) เปรียบเทียบลักษณะของโครงการกับข้อก าหนดในกฎกระทรวงฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2537)  
ออกตามความในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน ้าไทย พระพุทธศักราช 2456 

ข้อก าหนดในกฎกระทรวง ลักษณะโครงการ 

ข้อ 4 ลักษณะของอาคารและการล่วงล ้าที่พึงอนุญาตได้ มีดังนี้ 
(1) ท่าเทียบเรือ (ต่อ) 

 ข. พื้นที่ท่าเทียบเรือในแม่น ้า ล าคลอง บึง อ่าง
เก็บน ้า ทะเลสาบ อันเป็นทางสัญจรของประชาชน
หรือที่ประชาชนใช้ประโยชน์ร่วมกันต้องไม่มีลักษณะ
เป็นแผ่นคอนกรีตปิดทึบตลอด ให้มีช่องว่างเพื่อให้
แสงแดดส ่องผ ่านถ ึงพ ื ้นน  ้ าใต ้ท ่าได ้และไม ่มี
ส ิ ่งก ่อสร้างอื ่นใดบนพื ้นท่าเทียบเรื อ นอกจาก
สิ ่งก่อสร้างที ่จ าเป็นอันเป็นส่วนประกอบของท่า
เทียบเรือนั้น 

 โครงการได้ท าการก่อสร้างท่าเทียบเรือแล้วเสร็จ มีความยาวหน้าท่า
ทั้งสิ้น 105 เมตร กว้าง 15 เมตร พื้นที่รวม 1,575 ตารางเมตร ซึ่งตัวท่า
เทียบเรือถอยร่นจากแนวเขตที่ดินด้านที่ติดกับคลองท่าทอง 1 เมตร และ
จากแนวขอบเขตที่ดินด้านข้าง ๆ ละ 1 เมตร อีกด้วย ดังนั้น ท่าเทียบเรือ
จึงอยู่ภายในกรรมสิทธิ์ที่ดินทั้งหมดและไม่มีพื้นที่ล่วงล ้าแม่น ้า ล าคลอง 
บึง อ่างเก็บน ้า ทะเลสาบ อันเป็นทางสัญจรของประชาชนหรือที่
ประชาชนใช้ประโยชน์ร่วมกัน นอกจากนี้ โครงการได้มีการขออนุญาต
เพิ่มเติมเพื่อก่อสร้างสิ่งจ าเป็นในการด าเนินกิจการบนพื้นท่าเทียบเรือ 
ได้แก่ สายพานล าเลียง (ชนิดพับเก็บ) โดยมีส่วนที่ล่วงล ้าล าคลองท่าทอง 
4.2 เมตร สูงจากขอบท่าประมาณ 4.5 เมตร ได้รับอนุญาตติดตั้งจาก
ส  าน ักงานเจ ้าท ่าภ ูม ิภาคสาขาส ุราษฎร ์ธาน ี ตามหนังส ือเลขที่   
คค.0314.4/1747 ลงวันที่ 6 ธันวาคม 2566 (ภาคผนวก ข 4) 

 ดังนั้น ลักษณะท่าเทียบเรือของโครงการและองค์ประกอบที่จ าเป็น
จึงไม่ได้เป็นการด าเนินการที่ขัดแย้งกับกฎกระทรวงในข้อ ข. 

 ค. ปลายสุดของท่าเทียบเรือต้องไม่เกินแนว
น ้าลึกหน้าท่าเมื่อน ้าลงต ่าสุดลึกกว่าอัตรากินน ้าลึก
เต็มที่ของเรือที่เข้าเทียบท่าตามความจ าเป็นโดย
ค านึงถึงขนาดเรือและลักษณะภูมิประเทศแต่ทั้งนี้
ต้องไม่เกิน 1 ใน 3 ของความกว้างของแม่น ้า 

 โครงสร้างท่าเทียบเรือของโครงการตั้งอยู่ภายในกรรมสิทธิ์ที ่ดิน
ของโครงการทั ้งหมด จึงไม่มีการล่วงล ้าล าแม่น ้า ทั ้งนี ้ มีส่วนของ
สายพานล าเลียงสินค้าที่ยื่นล่วงล ้าล าแม่น ้า (เหนือน ้า) ประมาณ 4.2 
เมตร สามารถพับเก็บได้เมื่อไม่มีการใช้งาน ซึ่งมีความยาวไม่เกิน 1 ใน 
3 ของความกว้างของแม่น ้า โดยคลองท่าทองช่วงด้านหน้าโครงการมี
ความกว้างประมาณ 250 เมตร ดังนั ้น ท่าเทียบเรือจึงเป็นไปตาม
กฎกระทรวงในข้อ ค. ก าหนด  

 ง. ต้องสร้างตามแนวเขตที่ดินที่ผู้ขออนุญาตมี
กรรมสิทธิ์ หรือสิทธิครอบครองเป็นแนวตรงยื่นจาก
ฝั่ง 

 โครงสร้างท่าเทียบเรือของโครงการได้สร้างตามแนวเขตที ่ดิน
กรรมสิทธิ์ของโครงการ และไม่ได้ล ้าออกนอกแนวเส้นตรงที่ลากจาก
ขอบเขตที่ดินด้านข้างของโครงการทั้งสองด้านลงไปในแม่น ้า  

 จ. ท่าเทียบเรือที่ชายหาดต้องไม่ปิดกั้นการที่
ประชาชนจะใช้สอยหรือเดินผ่านชายหาด  

 ท่าเทียบเรือของโครงการทั้งอยู่ในคลองท่าทอง ซึ่งบริเวณหน้าท่ามี
สภาพเป็นตลิ่งที่ไม่ใช่ ชายหาด จึงไม่ได้มีการปิดกั้นชายหาดแต่อย่างใด 

ที่มา : สรุปข้อมูลโดยบริษัท สิ่งแวดล้อมสยาม จ ากัด, 2567  

ไปหน้าสารบัญ
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2.2.4 กฎหมายที่เกี่ยวข้องอ่ืน ๆ 

นอกจากการด าเนินโครงการให้เป็นไปตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องทางด้านการประกอบกิจการท่าเทียบเรือขนาด
เกิน 500 ตันกรอสแล้ว และโครงการจะต้องพิจารณาด าเนินการให้สอดคล้องและเป็นไปตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องอื่น ๆ 
ได้แก่ กฎกระทรวงหรือประกาศ หรือระเบียบ มาตรฐานที่เกี ่ยวข้องกับคุณภาพสิ่งแวดล้อม อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย สุขภาพ การมีส่วนร่วมของประชาชน การควบคุมของเสียจากเรือ เช่น ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมคุณภาพอากาศ  เสียง ความสั่นสะเทือน ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติด้านคุณภาพน ้าตามประเภทแหล่งน ้าผิวดิน ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง ก าหนดมาตรฐาน
คุณภาพตะกอนดินในแหล่งน ้าผิวดิน คุณภาพน ้าทิ้งจากอาคาร ประกาศกรมเจ้าท่าเกี่ยวกับการก าหนดให้ท่าเทียบเรือ
ขนส่งสินค้าต้องจัดให้มีที่รองรับของเสียจากเรือ กฎกระทรวงว่าด้วยการจัดสวัสดิการในสถานประกอบกิจการ ประกาศ
กรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงานเกี่ยวกับมาตรฐานความเข้มของแสงสว่าง และประกาศกระทรวงมหาดไทยเรื ่อง
เกี่ยวกับการให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดสุราษฎร์ธานี เป็นต้น รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.2.4-1 
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ตารางท่ี 2.2.4-1 กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการ  

ด้าน ดัชนี กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เนื้อหาโดยย่อ มาตรฐานก าหนดที่เกี่ยวกับโครงการ 
ความเกี่ยวข้องกับ

โครงการ 

คุณภาพอากาศ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) 

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบ ับท่ี  10 (พ.ศ. 2538) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติส ่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานควบคุมคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
ท่ัวไป 

ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป การตรวจวัด
ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ก ๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ก ๊าซ
โอโซน ตะก ั ่ว ก ๊าซซัลเฟอร ์ ได-
ออกไซด์และฝุ่นละออง 

ค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง 
จะต้องไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน (ppm) หรือไม่เกิน 
34.2 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร และในเวลา 8 ชั่วโมง 
จะต้องไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน (ppm) หรือไม่เกิน 
10.26 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

โครงการต้องควบคุมการ
ด  าเน ินการต ่ างๆให้
เป ็นไปตามมาตรฐาน
ค ุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ ใ น
บรรยากาศโดยท่ัวไป 

ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 
(SO2) 

ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที ่ 24 (พ.ศ. 2547) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติส ่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานค ุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยท่ัวไป 

ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยท่ัวไป ได้แก่ ก๊าซ
ซัลเฟอร ์ไดออกไซด์ ฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน และฝุ่น
ละอองขนาดไม่เกิน 100 ไมครอน 

ค่าเฉลี ่ยของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในเวลา 24 
ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 0.12 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
หรือไม่เกิน 0.30 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร และค่า
มัชฌิมเลขคณิต (Arithmetic Mean) ในเวลา 1 ปี 
จะต้องไม่เกิน 0.04 ส่วนในล้านส่วน (ppm) หรือไม่
เกิน 0.10 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2 ) 

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน
บรรยากาศโดยทั่วไป 

ก  า ห น ด ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ก ๊ า ซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์และวิธีการ
ตรวจวัด 

ค่าเฉลี ่ยของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา  
1 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วนหรือไม่
เกิน 0.32 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร และค่ามัชฌิม
เลขคณิต (Arithmetic Mean) ของก๊าซไนโตรเจน
ไดออกไซด์ในเวลา 1 ปี จะต้องไม่เกิน 0.17 ส่วนใน
ล้านส่วน หรือไม่เกิน 0.057 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร 
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ตารางท่ี 2.2.4-1 (ต่อ) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการ 

ด้าน ดัชนี กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เนื้อหาโดยย่อ มาตรฐานก าหนดที่เกี่ยวกับโครงการ 
ความเกี่ยวข้องกับ

โครงการ 

คุณภาพอากาศ 
(ต่อ) 

ฝุ่นละอองรวม (TSP)  ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ   
ฉบ ับท ี ่  24 (พ.ศ. 2547)  ออกตามความใน
พระราชบ ัญญัต ิส ่งเสร ิมและร ักษาค ุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื ่อง ก าหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

ก  าหนดมาตรฐานค ุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ได้แก่ ก๊าซซัลเฟอร์
ไดออกไซด์ ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 100 
ไมครอน 

ค่าเฉลี ่ยของฝุ่นละอองรวมหรือฝุ ่นละอองขนาด 
ไม่เกิน 100 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง จะต้องไม่
เกิน 0.33 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร และค่า
มัชฌิมเลขคณิต (Arithmetic Mean) ในเวลา 1 ปี 
จะต้องไม่เกิน 0.10 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

โครงการต ้องควบคุม
การด าเนินการต่างๆให้
เป ็นไปตามมาตรฐาน
ค ุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ ใ น
บรรยากาศโดยทั่วไป 

ฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM-10) 

ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ   
ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ออกตามความในพระราช 
บัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ พ.ศ. 2535 เร ื ่อง ก  าหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

ก  าหนดมาตรฐานค ุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ได้แก่ ก๊าซซัลเฟอร์
ไดออกไซด ์  ฝุ่ นละอองขนาดไม ่ เกิ น  
10 ไมครอน และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
100 ไมครอน 

ค่าเฉลี่ยของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
ในเวลา 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัม
ต ่อล ูกบาศก ์ เมตร และค ่าม ัชฌ ิมเลขคณิต 
(Arithmetic Mean) ในเวลา 1 ปี จะต้องไม่เกิน 
0.05 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

ฝุ ่นละอองที ่มีขนาดไม่
เกิน 2.5 ไมครอน (PM-
2.5) 

ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ   
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 
ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั ่วไป ในราชกิจจา
นุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 163 ง ลงวันที่ 8 
กรกฎาคม 2565 

ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอน และวิธีการตรวจวัด 

ก าหนดมาตรฐานฝุ ่นละอองขนาดไม่เก ิน 2.5 
ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป ค่าเฉลี่ยในเวลา 
24 ช ั ่วโมง จะต้องไม ่เก ิน 50 ไมโครกร ัมต่อ
ล ูกบาศก ์ เมตร โดยให ้ม ีผลจนถ ึ งว ันท ี ่  31 
พฤษภาคม พ.ศ. 2566 และตั้งแต่วันท่ี 1 มิถุนายน 
พ.ศ. 2566 เป็นต้นไป ให้ค่าเฉลี ่ย ในเวลา 24 
ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 37.5 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตรและค่ามัชฌิมเลขคณิต (Arithmetic  Mean) 
ในเวลา 1 ปี จะต้องไม่เก ิน 15 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร 

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ
ที ่ 36 (พ.ศ. 2553) เรื ่อง ก าหนดมาตรฐานฝุ่น
ละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศ
โดยท่ัวไป 

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.2.4-1 (ต่อ) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการ 

ด้าน ดัชนี กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เนื้อหาโดยย่อ มาตรฐานก าหนดที่เกี่ยวกับโครงการ 
ความเกี่ยวข้องกับ

โครงการ 

ระดับเสียง ค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ประกาศคณะกรรมการส ิ ่ งแวดล ้อม
แห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) ออกตาม
ความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 
เร ื ่ อ ง  ก  าหนดมาตรฐานระด ับ เส ี ยง
โดยทั่วไป 

ก  าหนดมาตรฐานระด ับเส ียง
โดยทั่วไป การตรวจวัดระดับเสียง
โดยทั ่วไป และการค านวณค่า
ระดับเสียง 

ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั ่วไป  
ค่าระดับเสียงสูงสุด ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ 

โครงการต้องควบคุมการ
ด าเนินการต่างๆ ให้เป็นไป
ตามมาตรฐานระดับเสียง
โดยท่ัวไป 

ค่าระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr) 

ประกาศคณะกรรมการส ิ ่ งแวดล ้อม
แห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) ออกตาม
ความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป 

ก  าหนดมาตรฐานระด ับเส ียง
โดยทั่วไป การตรวจวัดระดับเสียง
โดยทั ่วไป และการค านวณค่า
ระดับเสียง 

ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ค่า
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิ
เบลเอ 

ค่าระดับเสียงรบกวน ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับท่ี 29 (พ.ศ. 2550) เรื่องคาระดับเสียง
รบกวน 

ก าหนดวิธีการตรวจวัดและวิธีการ
ค านวณระดับเสียงรบกวน 

ก าหนดมาตรฐานค่าเสียงรบกวน ไม่เกิน 
10 เดซิเบลเอ 

ความส่ันสะเทือน ความเร็วอนุภาคสูงสุด ประกาศคณะกรรมการส ิ ่ งแวดล ้อม
แห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) ออกตาม
ความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน
เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 

ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน
เพื ่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 
หลักเกณฑ์ และวิธีตรวจวัดความ
สั่นสะเทือน 

ก าหนดมาตรฐานค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด
ในแกนตั้งและแกนนอนตามอาคารแต่ละ
ประเภท 

โครงการต้องควบคุมให้
เป ็ น ไปตามมาตรฐาน
ความส ั ่นสะเท ือนเพื่อ
ป ้องก ันผลกระทบต่ อ
อาคาร 

  

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.2.4-1 (ต่อ) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการ 

ด้าน ดัชนี กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เนื้อหาโดยย่อ มาตรฐานก าหนดที่เกี่ยวกับโครงการ 
ความเกี่ยวข้องกับ

โครงการ 
คุณภาพน ้า 
ในแหล่งน ้าผิวดิน 

 

ประกาศคณะกรรมการส ิ ่ งแวดล ้ อม
แห่งชาติ ฉบับที ่ 8 (พ.ศ. 2537) เรื ่อง
ก  าหนดคุณภาพน ้าในแหล่งน  ้าผ ิวดิน 
(ประเภทที ่  3) ประกาศในราชก ิจจา -
นุเบกษา เล่ม 111 ตอนที่ 16 ง วันที่ 24 
กุมภาพันธ์ 2537 

ก าหนดประเภทแหล่งน ้าผิวดิน 
มาตรฐานคุณภาพน ้าผ ิ วดิน 
ว ิ ธ ี ก า ร เ ก ็ บต ั ว อย ่ า ง แ ล ะ
ตรวจสอบคุณภาพน ้าผิวดิน 

แหล่งน ้าบริเวณพื้นที่ศึกษาเป็น แหล่งน ้า
ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน ้าที่ได้รับน ้าท้ิง
จากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็น
ประโยชน์เพื่อ 

(ก) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่าน
ก า ร ฆ ่ า เ ช ื ้ อ โ ร คต า ม ป ก ต ิ แ ล ะ ผ ่ าน
กระบวนการปรับปรุงคุณภาพน ้าท่ัวไปก่อน 

(ข) การเกษตร 

โครงการต้องควบคุมให้
เป ็นไปตามมาตรฐาน
คุณภาพน ้าในแหล่งน ้า
ผิวดินประเภทท่ี 3 

 ไนเตรต (NO3) ในหน่วยไนโตรเจน   ไม่เกิน 5.0 มิลลิกรัมต่อลิตร  
 ความเป็นกรด-ด่าง (pH)   ตั้งแต่ 5.0-9.0  
 บีโอดี (BOD)   ไม่เกิน 2.0 มิลลิกรัมต่อลิตร  
 ออกซิเจนละลาย (DO)   ไม่น้อยกว่า 4.0 มิลลิกรัมต่อลิตร  
 แอมโมเนีย (NH3) ในหน่วยไนโตรเจน   ไม่เกินกว่า 0.5 มิลลิกรัมต่อลิตร  
 สารหนู (As)   ไม่เกิน 0.01 มิลลิกรัมต่อลิตร  

 

แคดเมียม (Cd) 

  

แคดเมียม (Cd) ในน ้าที่มีความกระด้างใน
รูปของ CaCO3 ไม่เกินกว่า 100 มิลลิกรัม
ต่อลิตร มีค่าไม่เกินกว่า 0.005 มิลลิกรัมต่อ
ลิตร และในน ้าที่มีความกระด้างในรูปของ 
CaCO3 เกินกว่า 100 มิลลิกรัมต่อลิตร มีค่า
ไม่เกินกว่า 0.05 มิลลิกรัมต่อลิตร 

 

 ตะกั่ว (Pb)   ไม่เกิน 0.05 มิลลิกรัมต่อลิตร  
 ปรอท (Hg)   ไม่เกินกว่า 0.002 มิลลิกรัมต่อลิตร  
 แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมด   ไม่เกิน 20,000 MPN ต่อ 100 มิลลิลิตร  

 
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 

  
ไม่เกิน 4,000 MPN ต่อ 100 มิลลิลิตร 
 
 

 

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.2.4-1 (ต่อ) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการ 

ด้าน ดัชนี กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เนื้อหาโดยย่อ มาตรฐานก าหนดที่เกี่ยวกับโครงการ 
ความเกี่ยวข้องกับ

โครงการ 
คุณภาพน ้าท้ิง ความเป็นกรดและด่าง (pH) 1) ประกาศกระทรวงอ ุตสาหกรรม 

เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการ

ระบายน ้าท้ิงจากโรงงาน พ.ศ. 2560 

2) ประกาศกรมเจ้าท่า ที ่ 164/2560 

เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการ

ระบายน  ้ าท ิ ้ งจากแหล ่งก  า เ นิด

ประเภทโรงงานอุตสาหกรรม นิคม

อุตสาหกรรม และเขตประกอบการ

อุตสาหกรรม พ.ศ. 2560 

ก าหนดมาตรฐานควบคุมการ
ระบายน ้าทิ้งจากการประกอบ
กิจการโรงงาน เพ ื ่อให ้ม ี ค่า
มาตรฐานและวิธีการตรวจสอบ
น ้าทิ้งจากโรงงานให้เหมาะสม
และเป็นไปตามมาตรฐานสากล 
รวมถ ึงเป ็นการควบค ุมการ
ระบายน ้าท้ิงจากโรงงาน  

ต้องมีค่าระหว่าง 5.5 ถึง 9.0 โครงการต้องควบคุม
ค ุณภาพน  ้ าท ิ ้ ง ข อ ง
โครงการก่อนระบายสง
สู่แหล่งน ้าให้เป็นไปตาม
มาตรฐานท่ีก าหนด 

อุณหภูมิ (Temperature) ไม่เกิน 40 องศาเซลเซียส 

สี (Color) ไม่เกิน 300 เอดีเอ็มไอ 

ของแข็งละลายน ้าท้ังหมด (TDS) - 

- กรณีระบายลงน ้า ต้องไม่เกิน 3,000 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- กรณีระบายลงแหล่งน ้าที่มีค่าของแข็ง
ละลายน  ้ าท ั ้ งหมดเก ินกว ่ า 3 ,000 
มิลลิกรัมต่อลิตร 

ต้องมีค่าไม่เกินกว่าค่าของแข็งละลายน ้า
ท้ังหมดท่ีมีอยู่ในแหล่งน ้าน้ันไม่เกิน 5,000 

มิลลิกรัมต่อลิตร 
ของแข็งแขวนลอยท้ังหมด (TSS) ไม่เกิน 50 มิลลิกรัมต่อลิตร 

บีโอดี (BOD) ไม่เกิน 20 มิลลิกรัมต่อลิตร 

ซีโอดี (COD) ไม่เกิน 120 มิลลิกรัมต่อลิตร 

ซัลไฟด์ (Sulfide) ไม่เกิน 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 

น ้ามันและไขมัน (Fat Oil and Grease) ไม่เกิน 5 มิลลิกรัมต่อลิตร 

คุณภาพตะกอน 
ในแหล่งน ้าผิวดิน 

 

สารหนู (As) ประกาศคณะกรรมการส ิ ่ ง แวดล ้ อม
แห่งชาติ เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
ตะกอนดินในแหล่งน ้าผิวดิน พ.ศ. 2565 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 140 
ตอนพิเศษ 3 ง ลงวันที่ 5 มกราคม 2566 

ก าหนดประเภทแหล่งน ้าผิวดิน
มาตรฐานคุณภาพน ้าผ ิ วดิน
ว ิ ธ ี ก า ร เ ก ็ บต ั ว อย ่ า ง แ ล ะ
ตรวจสอบคุณภาพตะกอนดิน 

ไม่เกิน 10.0 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัมน ้าหนักแห้ง โครงการต้องควบคุมให้
เป ็นไปตามมาตรฐาน
คุณภาพตะกอนดินเพื่อ
ปกป้องสัตว์หน้าดิน 

แคดเมียม (Cd) ไม่เกิน 1 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัมน ้าหนักแห้ง 
ตะกั่ว (Pb) ไม่เกิน 36.0 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัมน ้าหนักแห้ง 
ปรอท (Hg) ไม่เกิน 0.2 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัมน ้าหนกัแห้ง 

คุณภาพตะกอน
ชายฝั่งทะเล 
 

สารหนู (As) ประกาศกรมควบคุมมลพิษ เร่ือง ก าหนด
หลักเกณฑ์คุณภาพตะกอนดินชายฝั่งทะเล 
ประกาศ ณ วันที่ 9 ตุลาคม พ.ศ.2558 

ก าหนดหลักเกณฑ์การปนเปื้อน
ของมลสารในตะกอนดินชายฝั่ง
ทะเลท ี ่ ยอมให ้ม ี ได ้ โ ดย ไม่
ก ่อให้เก ิดผลกระทบต่อส ัตว์
ทะ เลหน ้ าด ินและค ุณภาพ
สิ่งแวดล้อมทางทะเล 

ไม่เกิน 7 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัมน ้าหนักแห้ง โครงการต้องควบคุมให้
เป ็นไปตามมาตรฐาน
ค ุณภาพตะก อ น ดิ น
ชายฝั่งทะเลเพื่อปกป้อง
สัตว์หน้าดิน 

แคดเมียม (Cd) ไม่เกิน 2 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัมน ้าหนักแห้ง 

ตะกั่ว (Pb) ไม่เกิน 42 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัมน ้าหนกัแห้ง 

ปรอท (Hg) ไม่เกิน 0.4 มิลลิกรัมต่อกิโลกรัมน ้าหนกัแห้ง 

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.2.4-1 (ต่อ) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการ 

ด้าน ดัชนี กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เนื้อหาโดยย่อ มาตรฐานก าหนดที่เกี่ยวกับโครงการ 
ความเกี่ยวข้องกับ

โครงการ 
ของเสียจากเรือ  1) น ้าเสียปนเปื้อนน ้ามันจากห้องเครื่อง

ของเรือ  
- น ้าท้องเรือปนน ้ามัน 
- ตะกอนน ้ามัน  
2) ขยะจากเรือ  
- ขยะรีไซเคิล  
- ขยะท่ัวไป  
- ขยะย่อยสลาย 
- ขยะอันตราย 
 

- ประกาศกรมเจ้าท่าที ่  137/2564 
เรื่อง ก าหนดให้ท่าเทียบเรือรับส่งโดยสาร 
และท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าต้องจัดให้มีท่ี
รองร ับของเส ียจากเร ือ (Reception 
Facilities)  
- ระเบียบกรมเจ้าท่าว่าด้วยหลักเกณฑ์
และวิธีร ับรองผู ้ให้บริการจัดเก็บและ
บ าบัดของเสียจากเรือประเภทขยะและ
กากของเสียต่างๆ พ.ศ.2560 
- ระเบียบกรมเจ้าท่าว่าด้วยหลักเกณฑ์ 
และวิธ ีปฏิบัต ิการรับรองผู ้ให้บริการ
จ ัดเก ็บและบ  าบ ัดของเส ียจาก เรื อ
ประเภทน ้ามันใช้แล้ว น ้าปนเปื้อนน ้ามัน
หรือเคมีภัณฑ์ และน ้าเสียต่างๆ พ.ศ. 
2558 
 
 
 
 
 
 
 
 

จัดสิ ่งรองรับของเสียจากเรือ 
( Reception Facilities)  แ ล ะ
ก าหนดวิธีการปฏิบัติ และขึ้น
ทะเบียนบริษัทรับก าจัดของเสีย
จากเรือ 

- จัดให้มีส่ิงรองรับของเสียประเภทขยะ และ
กากของเสีย มีส ิ ่งรองรับของเสียต ้องมี
ปริมาตรรวม ไม่น้อยกว่า 5 ลูกบาศก์เมตร 
และ ให้บริการแก่เรือที่มาเทียบท่าได้อย่าง 
เพียงพอ โดยต้องจัดแบ่งสิ่งรองรับเพื่อ แยก
ขยะท่ัวไปและขยะอันตราย 
- จัดให้มีสิ่งรองรับของเสียประเภทน ้ามันใช้
แล้ว น ้าปนน ้ามัน หรือเคมีภัณฑ์ และน ้าเสีย
ต่างๆ สิ่งรองรับของเสียต้องมีปริมาตรรวม 
ไม่น้อยกว่า 30 ลูกบาศก์เมตร และ สามารถ
ให้บร ิการแก่เร ือที ่มาเทียบท่าได ้อย ่าง
เพียงพอ 

ท่าเทียบเรือของโครงการ 
รองรับเรือขนาดตั ้งแต่ 
500 ต ันกรอส ข ึ ้นไป 
บร ิ การขนส ่ งส ิ น ค้ า
ประเภทแร ่ต ้ องม ี สิ่ ง
ร ับรองมูลฝอยและของ
เสียจากเรือ 

  

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.2.4-1 (ต่อ) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการ 

ด้าน ดัชนี กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เนื้อหาโดยย่อ มาตรฐานก าหนดที่เกี่ยวกับโครงการ 
ความเกี่ยวข้องกับ

โครงการ 
สวัสดิการในสถาน
ประกอบการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1) น ้าสะอาดส าหรับดื่ม 
2) ห้องน ้าและห้องส้วม 
3) สิ่งจ าเป็นในการปฐมพยาบาล
และการรักษาพยาบาล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- กฎกระทรวง ว่าด้วยการจัดสวัสดิการ
ในสถานประกอบกิจการ พ.ศ. 2548 

การจ ากัดสิทธิและเสรีภาพของ
บุคคลเกี ่ยวกับสถานที ่ท างาน
ของลูกจ้าง 

1) จัดให้มีน ้าสะอาดส าหรับดื่ม 
2) จัดให้มีห้องน ้าและห้องส้วมตามแบบและ

จ านวนที ่ก  าหนด และจัดให้แยกส าหรับ
ลูกจ้างชายและลูกจ้างหญิง รวมถึงกรณี
ลูกจ้างท่ีเป็นคนพิการ 

3) จัดให้มีสิ ่งจ าเป็นในการปฐมพยาบาลและ
การรักษาพยาบาล ประกอบด้วย 

- สถานที่ท างานตั้งแต่ 10 คน ขึ้นไป ต้องจัด
ให้มีเวชภัณฑ์และยาในการปฐมพยาบาล 
อย่างน้อยประกอบด้วย กรรไกร แก้วยาน ้า
และแก้วยาเม็ด เข็มกลัด ถ้วยน ้า ที่ป้ายยา 
ปรอทวัดไข ้ ปากคีบปลายทู ่  ผ ้าพ ันยืด  
ผ้าสามเหลี่ยม สายยางรัดห้ามเลือด ส าลี ผ้า
ก๊อซ ผ้าพันแผล และผ้ายางปลาสเตอร์ปิด
แผล หลอดหยดยา ขี้ผึ้งแก้ปวดบวม ทิงเจอร์
ไอโอด ีนหร ือโพว ิ โดน-ไอโอด ีน น  ้ ายา 
โพวิโดน-ไอโอดีนชนิดฟอกแผล ผงน ้าตาล
เกลือแร่ ยาแก้ผดผื่นที่ไม่ได้มาจากการติด
เชื้อยาแก้แพ้ ยาทาแก้ผดผื่นคัน ยาธาตุน ้า
แดง ยาบรรเทาปวดลดไข้ ยารักษาแผลน ้า
ร้อนลวก ยาลดกรดในกระเพาะอาหาร 
เหล้าแอมโนเนียหอม แอลกอฮอล์เช็ด
แผล ขี้ผึ้งป้ายตา ถ้วยล้างตา น ้ากรดบอ
ริคล้างตา และยาหยอดตา 

โครงการต้องจัดสวัสดิการ 
ที่เกี ่ยวข้องให้แก่ลูกจ้าง 
ในสถานประกอบการ 

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.2.4-1 (ต่อ) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการ 

ด้าน ดัชนี กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เนื้อหาโดยย่อ มาตรฐานก าหนดที่เกี่ยวกับโครงการ 
ความเกี่ยวข้องกับ

โครงการ 
สวัสดิการในสถาน
ประกอบการ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- สถานท ี ่ ท  างานท ี ่ม ี ล ู กจ ้ างท  างานใน
ขณะเดียวกันตั้งแต่ 200 คนขึ้นไป ต้องจัด
ให ้ม ี เวชภ ัณฑ ์และยาส  าหร ับการปฐม
พยาบาล ห้องรักษา พยาบาลพร้อมเตียงพัก
คนไข้อย่างน้อย 1 เตียง พยาบาลตั ้งแต่
ระดับพยาบาลเทคนิคขึ ้นไปประจ าอย่าง
น้อย 1 คน ตลอดเวลาท างาน และแพทย์
แผนปัจจุบันชั้นหน่ึงอย่างน้อย 1 คน เพื่อ
ตรวจรักษาพยาบาลไม่น้อยกว่า สัปดาห์ละ 
2 ครั้ง และรวมเวลาต้องไม่น้อยกว่าสัปดาห์
ละ 6 ชั่วโมงในการท างาน 

- สถานท ี ่ ท  างานท ี ่ม ี ล ู กจ ้ างท  างานใน
ขณะเดียวกันตั้งแต่หน่ึงพันคนขึ้นไป ต้องจัด
ให ้ม ี เวชภ ัณฑ ์และยาส  าหร ับการปฐม
พยาบาล ห้องรักษาพยาบาลพร้อมเตียงพัก
คนไข้อย่างน้อย 2 เตียง พยาบาลตั ้งแต่
ระดับพยาบาลเทคนิคขึ ้นไว้ประจ าอย่าง
น้อย 2 คน ตลอดเวลาท างาน แพทย์แผน
ปัจจ ุบันชั ้นหน่ึงอย่างน้อยหนึ ่งคน และ
ยานพาหนะท ี ่ พร ้ อมน  าล ู กจ ้ า ง ส่ ง
สถานพยาบาล 

 

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.2.4-1 (ต่อ) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการ 

ด้าน ดัชนี กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เนื้อหาโดยย่อ มาตรฐานก าหนดที่เกี่ยวกับโครงการ 
ความเกี่ยวข้องกับ

โครงการ 
สวัสดิการในสถาน
ประกอบการ (ต่อ) 
 
 

- ประกาศกรมสวัสดิการและคุ ้มครอง
แรงงาน เรื ่อง ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์
คุ ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล พ.ศ. 
2554 

การจ ากัดสิทธิและเสรีภาพของ
บุคคลเกี ่ยวกับความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อม
ในการท างาน 

4) มาตรฐานอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย
ส่วนบุคคล 

โครงการต ้องจ ัด ให ้ มี
อุปกรณ์ป้องกันอันตราย
ส่วนบุคคลให้แก่พนักงาน 

การจัดท ารายงาน
การประ เม ิ นผล
กระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 
 
 
 
 

- - ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ
กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท า
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื ่อนไขใน
การจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
เล ่ม 141 ตอนพิ เศษ 4ง ลงว ันท ี ่  5 
มกราคม 2567 

ข้อ 8 การจัดท ารายงานการ
ประเมิน ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
ต้องประกอบด้วย สาระส าคัญ
ดังน้ี 
(1) รายงานฉบับหลัก ดังน้ี 
- บทน า 
- รายละเอียดโครงการ 
- สภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน 
- การประ เม ินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
- มาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

(2) ส่วนประกอบท้ายรายงาน
การประ เม ินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ได้แก่ รายการ
อ้างอิง และภาคผนวก 

 

 โครงการต้องจัดท ารายงาน
การประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามประกาศฯ 

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.2.4-1 (ต่อ) กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการ 

ด้าน ดัชนี กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เนื้อหาโดยย่อ มาตรฐานก าหนดที่เกี่ยวกับโครงการ 
ความเกี่ยวข้องกับ

โครงการ 
การมีส่วนร่วมของ
ประชาชน 
 
 
 
 
 

 - ประกาศส าน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง 
แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนใน
กระบวนการท ารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 ประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 140 ตอนพิเศษ 
211 ง ลงวันท่ี 31 สิงหาคม 2566 

การจัดท ารายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ต้องผ่าน
กระบวนการม ีส ่วนร ่วมของ
ประชาชน เพื่อก าหนดมาตรการ
ป ้ อ ง ก ั น แ ก ้ ไ ข ผ ล ก ร ะ ท บ
ส ิ ่ งแวดล ้อม โดยก  าหนดให้
ด าเนินการตามกระบวนการรับ
ฟังความคิดเห็นของประชาชน 
อย่างน้อย 2 ครั้ง  

 โครงการต้องด าเนินการ
รับฟังความคิดเห ็นของ
ประชาชนอย ่างน ้อย 2 
ครั้ง ตามประกาศ  

การประ เม ิ นผล
กระทบสิ่งแวดล้อม
ด้านสุขภาพ 

 - ประกาศส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง 
แนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ด้านสุขภาพ ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
เล่มที่ 139 ตอนพิเศษ 122 ง ลงวันที่ 31 
พฤษภาคม 2565 

ก าหนดแนวทางการประเมิน 
ผลกระทบด้านสุขภาพประกอบ 
การจัดท ารายงานการประเมิน 
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

 โครงการต้องน าแนวทาง 
การประเม ินผลกระทบ
ทา งด ้ านส ุ ขภ าพตาม
ประกาศฯ มาประกอบ
การศึกษา 

ที่มา : เรียบเรียงข้อมูลโดยบริษัท สิ่งแวดล้อมสยาม จ ากัด, 2567

ไปหน้าสารบัญ
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2.3 องค์ประกอบและกิจกรรมของโครงการ 

2.3.1 เอกสารสิทธิ์ที่ดินของโครงการ 

โครงการท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด ตั้งอยู่บนโฉนดที่ดินจ านวน 4 แปลง (ภาคผนวก ก) มีพื้นที่
ทั ้งหมด 22-1-24.7 ไร่ หรือ 35,698.80 ตารางเมตร ที่ดินทั้งหมดเป็นกรรมสิทธิ์ของนางจันทนี กุลาเลิศ ซึ่งเป็น
กรรมการบริหารของบริษัท พีบี มารีน จ ากัด (เจ้าของโครงการ) ดังสรุปจ านวนและขนาดที่ดินในตารางที่ 2.3.1-1 
และผังต่อโฉนดในรูปที่ 2.3.1-1 ส าหรับรายละเอียดการใช้ประโยชน์ที่ดินแต่ละแปลงมีดังนี้  

1) โฉนดเลขที่ 30707 เนื้อที่ 9-2-3.7 ไร่ : เป็นโฉนดที่ดินริมคลองท่าทอง ใช้ประโยชน์เป็นท่าเทียบเรือ ส่วน
พื้นที่ด้านหลังส่วนใหญ่เป็นพื้นที่กองแร่เพื่อรอล าเลียงลงเรือสินค้า นอกจากนี้ยังใช้พื้นที่เป็นที่ตั้งของอาคารโกรกสินค้า
และสายพานล าเลียง อาคารส านักงาน อาคารซ่อมบ ารุง โรงเก็บเครื่องจักรและอุปกรณ์ และเครื่องชั่งน ้าหนักพร้อม
ส านักงานขนาดเล็ก  

2) โฉนดเลขที ่ 30704 เนื ้อที ่ 8-2-17.5 ไร่ : เป็นโฉนดที ่ด ินถัดจากโฉนดเลขที ่ 30707 โดยมีทาง
สาธารณประโยชน์คั่นระหว่างโฉนดทั้งสองแปลง การใช้ประโยชน์ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่กองแร่ นอกจากนี้ยังใช้เป็นพื้นที่
บ้านพักคนงานและบ้านพักผู้จัดการท่า   

3) โฉนดเลขท่ี 18840 เนื้อท่ี 1-1-92 ไร่ : เป็นโฉนดที่ดินริมคลองท่าทองถัดลงมาด้านทิศใต้จากโฉนดเลขที่ 
30707 มีการใช้ประโยชน์ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่กองแร่ นอกจากนี้บริเวณพื้นที่น่านน ้าด้านหน้าโฉนดที่ดินนี้ยังสามารถใช้
เป็นพื้นที่จอดเรือชั่วคราวอีกด้วย 

4) โฉนดเลขที่ 18839 เนื้อที่ 2-3-11.5 ไร่ : เป็นโฉนดที่ดินริมคลองท่าทองถัดลงมาด้านทิศใต้จากโฉนด
เลขที่18840 มีการใช้ประโยชน์เป็นพ้ืนที่กองแร่และพ้ืนที่รองรับการจอดเรือหน้าแปลงที่ดินเช่นเดียวกันกับโฉนดเลขที่ 
18840  

ตารางท่ี 2.3.1-1 จ านวนและขนาดแปลงที่ดินหลังท่า 

ล าดับ 
เลขที่
โฉนด 

เจ้าของกรรมสิทธิ ์
พ้ืนที่ 

การใช้ประโยชน์หลัก อ้างอิง 
ไร่ งาน ตรว. ตรม.รวม 

1 30707 

นางจันทนี กุลาเลิศ 

9 2 3.7 15,214.8 ท่าเทียบเรือและพื้นที่กองแร่ 1 ภาคผนวก ก-1 

2 30704 8 2 17.5  13,670.0 พื้นทีก่องแร่ 2 ภาคผนวก ก-2 

3 18839 2 3 11.5 4,446.00 
พื้นทีก่องแร่ 3 

ภาคผนวก ก-3 

4 18840 1 1 92 2,368.00 ภาคผนวก ก-4 

รวม 22 1 24.7 35,698.80   
ที่มา : บริษัท พีบี มารีน จ ากัด, 2567 
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รูปที่ 2.3.1-1 ผังต่อโฉนดแสดงแนวเขตพื้นที่โครงการจ านวน 4 แปลง (สีส้ม) และพื้นที่ข้างเคียง 
 
 
 
 
 
 

ทางสาธารณประโยชน์ 
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 เนื่องจากพ้ืนที่ระหว่างโฉนดเลขที่ 30707 และ 30704 ของโครงการปรากฏทางสาธารณประโยชน์คั่นอยู่ซึ่ง
มีความยาวประมาณ 160 เมตร เป็นเส้นทางที่ต่อมาจากถนน อบต.สายบ้านท่าทองใหม่-บ้านกระแดะแจะ ไปจนสิ้นสุด
ทางที่ขอบเขตโฉนดที่ดินของบริษัท สุราษฎร์ พอร์ท แอนด์ เทอร์มินอล จ ากัด จึงไม่มีบ้านเรือนประชาชนอยู่ด้านใน 
ปัจจุบันทางสาธารณประโยชน์ดังกล่าว โครงการใช้เป็นเส้นทางในการผ่านเพื่อเข้า-ออกพื้นที่โครงการทั้ง 2 แปลง สภาพ
ทางโดยทั่วไปมีการปรับถมบดอัดด้วยหินคลุกและทับด้วยดินลูกรังแน่นหนาและมีร่องระบายริมทางทั้งสองฝั่ง ปัจจุบัน
โครงการไม่ได้มีการปิดกั้นทางสาธารณประโยชน์ ดังนั้น บริษัท สุราษฎร์ พอร์ท ฯ และประชาชนทั่วไป ยังคงสามารถใช้
เส้นทางในการจราจรได้โดยปกติ อย่างไรก็ตาม ปัจจุบัน บริษัท สุราษฎร์ พอร์ท ฯ มีเส้นทางที่ใช้เข้า-ออกเป็นการเฉพาะ
ในพื้นที่ของตนเองด้านทิศตะวันออกอยู่แล้ว จึงไม่ได้ผ่านเส้นทางนี้ รวมถึงประชาชนทั่วไปไม่นิยมเข้ามาใช้ประโยชน์
เส้นทางเนื่องจากเป็นทางตันและไม่มีชุมชนหรือบ้านเรือนด้านในแต่อย่างใด  

ส าหรับการดูแลความสะอาดของทางสาธารณประโยชน์ เนื่องจาก ในปัจจุบัน บริษัท สุราษฎร์ พอร์ท ฯ  
มีเส้นทางที่ใช้เข้า-ออกเป็นการเฉพาะในพื้นที่ของตนเองด้านทิศตะวันออกจึงไม่ได้ผ่านเส้นทางนี้ ดังนั้น ทางเส้นนี้
โครงการจึงเป็นผู้ดูแลรักษาความสะอาด เช่น การฉีดพรมน ้าเพื่อป้องกันฝุ่นเป็นระยะ ๆ การเก็บกวาดแร่ที่อาจร่วงหล่น
บริเวณถนนคอนกรีตปากทางต่อเนื่องออกสู่ถนน อบต.สายบ้านท่าทองใหม่-บ้านกระแดะแจะ เป็นต้น ซึ่งทางโครงการได้
ด าเนินการขออนุญาตปรับปรุงทางสาธารณประโยชน์ช่วงที่ต่อเนื่องจากบ่อล้างล้อรถบรรทุกออกสู่ถนน อบต.ดังกล่าว
เพื่อให้รถบรรทุกที่ผ่านการล้างล้อที่สะอาดแล้วออกจากโครงการสู่ถนน อบต.ฯ โดยไม่แล่นผ่านช่วงถนนที่มีสภาพดิน
ลูกรังเพ่ือลดการติดล้อซ ้าและก่อปัญหาฝุ่นละอองบนถนนภายนอก  

ปัจจุบันโครงการได้มีการติดตั้งแบริเออร์เพื่อแสดงขอบเขตของแนวเส้นทางสาธารณประโยชน์ภายใน
โครงการเรียบร้อยแล้วดังรูปที่ 2.3.1-2 อย่างไรก็ตาม เนื่องจากเส้นทางดังกล่าว บริเวณทีม่ีการใช้งานมีพ้ืนที่น้อยมากคิด
เป็นพื้นที่ประมาณ 96 ตารางเมตร (ขนาดประมาณ 8x12 เมตร) จึงไม่จ าเป็นต้องจัดตั้งกองทุนเพื่อบ ารุงรักษาบริเวณ
ดังกล่าว อีกทั้งการท าเรื่องเบิกจ่ายจะต้องมีการจัดตั้งกรรมการประจ ากองทุนในการอนุมัติซึ่งท าให้มีขั ้นตอนในการ
ด าเนินการซับซ้อน อย่างไรก็ตาม เพื่อลดขั้นตอนในการด าเนินการ จึงก าหนดให้โครงการด าเนินการใช้งบประมาณตาม
แผน CSR ส าหรับการฟื้นฟูและบ ารุงรักษา ให้บ ารุงรักษาสภาพเส้นทางขนส่งสินค้าให้มีสภาพดีพร้อมใช้งาน เมื่อเกิด
ความเสียหายให้ซ่อมแซมทันที และรักษาความสะอาดไม่ให้สินค้าร่วงหล่นบริเวณทางสาธารณประโยชน์ตลอดระยะเวลา
ด าเนินการ โดยคาดว่าการซ่อมบ ารุงรักษาเส้นทางสาธารณประโยชน์จะอยู่ในรอบ 3-5 ปีต่อการซ่อมบ ารุง 1 ครั้ง 

ส าหรับการดูแลรักษาความสะอาดถนน อบต.สายบ้านท่าทองใหม่-บ้านกระแดะแจะ ช่วงด้านหน้า โครงการ
จะรับผิดชอบในเรื่องการเก็บกวาดและรักษาความสะอาด รวมทั้งการฉีดพรมน ้าในช่วงที่ผ่านปากทางหน้าโครงการ อย่าง
น้อยในระยะ 300 เมตร ทั้งสองทิศทาง โดยเน้นไปทางถนนด้านหน้าบริษัท สุราษฎร์ พอร์ท ฯ ซึ่งเป็นเส้นทางขนส่งหลัก
ในการขนส่งแร่จากเหมืองแร่ อย่างไรก็ตามเส้นทางนี้มีรถบรรทุกของสถานประกอบการและท่าเทียบเรือหลายแห่งเข้ามา
ใช้เส้นทางร่วมกันท าให้เกิดการช ารุดของถนนอยู่เป็นระยะ ๆ ตามอายุการใช้งานจึงต้องมีการซ่อมแซม ทั้งนี้  หน่วยงาน
ท้องถิ่นได้ร้องขอให้เอกชนช่วยสนับสนุนการซ่อมแซมถนน ดังหนังสือ อบต.ท่าทองใหม่ ที่ สฎ 74701/311 ลงวันที่ 9 
สิงหาคม 2567 ซึ่งได้ส่งถึงโครงการเพื่อขอความอนุเคราะห์สนับสนุนซ่อมแซมถนนเพื่อลดอุบัติเหตุ (ภาคผนวก ข 5) 
โครงการจึงได้มีหนังสือแจ้งความประสงค์จะขอปรับปรุงซ่อมแซมถนนให้แก่ อบต. และต่อมา อบต.ท่าทองใหม่ได้มี
หนังสืออนุญาตให้โครงการด าเนินการซ่อมแซมได้ ดังภาคผนวก ข 6 ดังนั้น ในระยะด าเนินการถัดไป กรณีหน่วยงาน
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ท้องถิ่นมีการร้องขอให้ช่วยสนับสนุนการซ่อมแซมถนนของ อบต. กรณีช ารุดเพื่อเป็นการส่งเสริมความปลอดภัยและ
ป้องกันอุบัติเหตุให้กับประชาชนที่สัญจรไปมา โครงการจึงได้ก าหนดเป็นมาตรการในการให้ความช่วยเหลือสนับสนุน 
การซ่อมแซมดังรายละเอียดมาตรการในบทที่ 5 

อย่างไรก็ตาม เพื่อความชัดเจนของแนวเขตพื้นที่ของโฉนดที่ดินเลขที่ 30707 ซึ่งเป็นโฉนดที่ดินที่ได้รับ
อนุญาตให้ด าเนินการปลูกสร้างโครงสร้างท่าเทียบเรือภายในพื ้นที ่กรรมสิทธิ ์ที ่ด ินและอีกด้านหนึ ่งติดกับทาง
สาธารณประโยชน์ โครงการจึงได้ด าเนินการยื่นเอกสารขอสอบเขตที่ดินต่อส านักงานที่ดินจังหวัดสุราษฎร์ธานี สาขา 
กาญจนดิษฐ์ เมื่อวันที่ 8 สิงหาคม 2567 รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ก 5 โดยเจ้าหน้าที่รังวัดได้ด าเนินการรังวัดแนว
เขตที่ดินในวันที่ 25 ตุลาคม 2567 และได้ออกเอกสารรับรองการรังวัด ร.ว.9 ดังรูปที่ 2.3.1-3 โดยผลการสอบเขตที่ดิน
พบว่า โฉนดที่ดินดังกล่าวมีขนาดเนื้อที่เท่าเดิมตามขอบเขตภายในหลักหมุดที่ปรากฎในปัจจุบัน 

  

  

 

 

รูปที่ 2.3.1-2 การติดตั้งแบริเออร์ก าหนดแนวเขตเส้นทางสาธารณประโยชน์ระหว่างแปลงที่ดินของโครงการ
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รูปที่ 2.3.1-3 เอกสารผลการสอบเขตที่ดินกรรมสิทธิ์ของโครงการที่ได้รับอนุญาตให้ปลูกสร้างโครงสร้างท่าเทียบเรือ

หลักหมดุ 8ธ 2732 หลักหมดุ 8ธ 2948 

1 2 

2 

1 
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2.3.2 ล าดับการพัฒนาท่าเทียบเรือ 

ท่าเทียบเรือของโครงการมีโครงสร้างเป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก จ านวน 1 แห่ง ก่อสร้างอยู่ภายในโฉนดที่ดิน
เลขที่ 30707 โดยมลี าดับการพัฒนาท่าเทียบเรือหรือได้รับใบอนุญาตต่าง ๆ จากหน่วยงานอนุญาตท่ีเกี่ยวข้อง ดังนี้ 

1) การขออนุญาตก่อสร้างท่าเทียบเรือจากกรมเจ้าท่า 

- พ.ศ 2550 (มิถุนายน) บริษัท พีบี มารีน จ ากัด (โครงการ) ได้ขออนุญาตก่อสร้างท่าเทียบเรือ 
(ภายในกรรมสิทธิ์ที ่ดินของโครงการ) ต่อกรมเจ้าท่าโดยส านักงานขนส่งทางน ้าที่ 4 สาขาสุราษฎร์ธานี และได้รับ
หนังสืออนุญาตเลขที่ คค.0313.2 สฎ/303 ลงวันที่ 14 มิถุนายน 2550 (ภาคผนวก ข 1) ซึ่งเจ้าท่าฯ ได้ก าหนด
เงื่อนไขในการก่อสร้างท่าเทียบเรือ พร้อมทั้งระบุรายการอนุญาตก่อสร้างท่าเทียบเรือ (ภายในกรรมสิทธิ์ที่ดิน) ไว้ใน
แผนที่สังเขปแนบท้าย โดยระบุความยาวหน้าท่า 107 เมตร (ความยาวตามขนาดที่ดิน) และให้มีการถอยร่นโครงสร้าง
จากแนวเขตที่ดินด้านที่ติดกับคลองท่าทองเข้ามา 1 เมตร โดยขอบเขตอนุญาตอยู่ภายในกรรมสิทธิ์ที่ดินของโครงการ
ทั้งหมดและไม่มีพ้ืนที่ล่วงล ้าล าคลองท่าทอง  

2) การขออนุญาตก่อสร้างท่าเทียบเรือจากองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

- พ.ศ. 2550 (สิงหาคม) โครงการได้รับใบอนุญาตก่อสร้างอาคาร ดัดแปลงอาคาร หรือรื้อถอนอาคาร 
(แบบ อ.1) เลขที่ 31/2550 จากองค์การบริหารส่วนต าบลท่าทองใหม่ ลงวันที่ 7 สิงหาคม 2550 (ภาคผนวก ข 2) 
ซึ่งอนุญาตให้ก่อสร้างอาคารคอนกรีตเสริมเหล็กเพื่อใช้เป็นท่าเทียบเรือ โดยโครงการได้ท าการก่อสร้างแล้วเสร็จในปี 
พ.ศ. 2552 มีความยาวหน้าท่า 105 เมตร กว้าง 15 เมตร พ้ืนที่รวม 1,575 ตารางเมตร ซึ่งตัวโครงสร้างท่าเทียบเรือได้
ถอยร่นจากแนวเขตที่ดินด้านที่ติดกับคลองท่าทองและจากแนวขอบเขตที่ดินด้านข้าง ๆ ละ 1 เมตร ดังนั้น ท่าเทียบ
เรือท่ีก่อสร้างแล้วเสร็จจึงมีขนาดน้อยกว่าหรือไม่เกินไปกว่าที่ได้รับหนังสืออนุญาตในข้อ 1)  

3) การขออนุญาตใช้ท่าเทียบเรือเพื่อการขนถ่ายสินค้าจากกรมเจ้าท่า 

- พ.ศ. 2553 (มกราคม) โครงการได้รับอนุญาตให้ใช้ท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส เป็น
ทางการครั้งแรก (แบบ บ.109) จากกรมเจ้าท่าโดยส านักงานขนส่งทางน ้าที่ 4 สาขาสุราษฎร์ธานี ตาม ใบอนุญาต 
เลขที่ 001/2553 ลงวันที่ 18 มกราคม 2553 (รูปที่ 2.3.2-1) และกรมเจ้าท่าได้ระบุให้ปฏิบัติตามเงื ่อนไขด้าน
สิ่งแวดล้อมที่แนบเพิ่มเพิ่มเติมท้ายใบอนุญาตอีกด้วย ดังรายละเอียดใบอนุญาตในภาคผนวก ข 3 จากนั้นโครงการ
ได้รับอนุญาตให้ใช้ท่าอย่างต่อเนื่องทุกปีจนถึงปัจจุบัน โดยในปีระยะหลังได้รับเป็นหนังสือรับรองการตรวจสอบ  
ท่าเทียบเรือ ว่ามีสภาพมั่นคงแข็งแรง ปลอดภัยและเหมาะสมในการใช้ พร้อมเงื่อนไขด้านสิ่งแวดล้อมแนบท้ายหนังสือ
รับรองที่โครงการต้องปฏิบัติโดยเคร่งครัด ดังตัวอย่างหนังสือรับรองปี พ.ศ. 2567 ในภาคผนวก ฉ 2  

ทั้งนี้ ใบอนุญาตเลขที่ 001/2553 ลงวันที่ 18 มกราคม 2553 ซึ่งเป็น ใบอนุญาตให้ใช้ท่าเทียบเรือขนาด 
ไม่เกิน 500 ตันกรอสส์1 ตามแบบ บ.109 (ภาคผนวก ข 3) พบว่า ในรายละเอียดเนื้อหา (กรอบเส้นประสีแดงใน 
รูปที่ 2.3.2-1) ได้ระบุว่า อนุญาตให้ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด (โครงการ) ท าการขออนุญาตก่อสร้างท่าเทียบเรือขนาด 
ไม่เกิน 500 ตันกรอสส์ แต่จากการตรวจสอบเบื้องต้นไปยังส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี พบว่า เป็นการ 
ลงรายละเอียดเนื้อหาคลาดเคลื่อนไม่ตรงกับชื่อของใบอนุญาตซึ่งเป็นวัตถุประสงค์หลักของใบอนุญาตฉบับดังกล่าว  

 

1 ค าว่า ตันกรอสส์ เป็นการเขียนตามที่ระบุไว้ในใบอนุญาตเลขที่ 001/2553 
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อย่างไรก็ตาม เนื่องจากใบอนุญาตให้ใช้ท่าดังกล่าวมีอายุ 1 ปี และหมดอายุแล้วตั้งแต่วันที่ 17 มกราคม 2554 
ต่อมาโครงการได้รับอนุญาตให้ใช้ท่า/หนังสือรับรองการตรวจสภาพท่าเพื่อการใช้งานท่าเป็นประจ าทุกปีดังตัวอย่าง  
ในภาคผนวก ฉ 2 นั่นคือ มีการอนุญาตใช้ท่าฉบับใหม่ทดแทนฉบับเดิมทุกปี ดังนั้น หน่วยงานอนุญาตจึงไม่ได้มีการออก
ใบอนุญาตให้ใช้ท่าฯ ฉบับแก้ไขเพ่ือทดแทนฉบับเดิมดังกล่าวที่หมดอายุไปนานแล้ว 

  
รูปที่ 2.3.2-1 ใบอนุญาตให้ใช้ท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส ตามใบอนุญาตเลขที่ 001/2553 
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ส าหรับกรณีใบอนุญาต ภาคผนวก ข 1 และ ข 2 ระบุความยาวหน้าท่าของท่าเรือของโครงการที่ได้จาก 2 
หน่วยงานมีค่าไม่เท่ากัน คือ กรมเจ้าท่าระบุความยาวของท่าเทียบเรือยาว 107 เมตร แต่ที่ อบต.ท่าทองใหม่ ระบุความ
ยาว 175.5 เมตร จากข้อมูลที่ระบุในเอกสารทั้ง 2 ฉบับ สรุปดังนี้ 

1. โครงการได้ด าเนินการขออนุญาตก่อสร้างท่าเทียบเรือภายในกรรมสิทธิ์ต่อส านักงานการขนส่งทางน ้าที่ 4 
สาขาสุราษฎร์ธานี หรือ ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานีในปัจจุบัน โดยหน่วยงานดังกล่าวได้ออกหนังสือให้
ปฏิบัติตามเงื่อนไขแนบท้ายซึ่งในแผนที่สังเขปแนบท้ายหนังสือลงวันที่ 14 มิถุนายน 2550 ได้ระบุขอบเขตท่าเทียบเรือที่
อนุญาตให้ปลูกสร้างมีความยาวหน้าท่าอยู่ที่ 107 เมตร นั่นคืออนุญาตเต็มความกว้างของเขตที่ดินหลังท่า รายละเอียด
แสดงดังภาคผนวก ข 1 และรูปที่ 2.3.2-2   

2. จากนั้นโครงการได้ขออนุญาตก่อสร้างอาคารต่อหน่วยงานอนุญาต คือ องค์การบริหารส่วนต าบลท่าทอง
ใหม่ และได้รับใบอนุญาตก่อสร้างอาคาร ดัดแปลงอาคาร หรือรื้อถอนอาคาร (แบบ อ.1) เลขที่ 31/2550 ลงวันที่ 7 
สิงหาคม 2550 โดยเนื้อหาในใบอนุญาตนั้นในข้อ 2 (1) ได้ระบุพื้นที่/ความยาวที่ใช้เป็นท่าเทียบเรือ 175.5 ตารางเมตร 
และ (2) พื้นลาน คสล. ส าหรับวางสินค้า ขนาด 1,575 ตารางเมตร ดังรายละเอียดในภาคผนวก ข 2 และรูปที่ 2.3.2-3 
เมื่อท าการตรวจสอบผังบริเวณแนบท้ายใบ อ.1 ดังรูปที่ 2.3.2-3 พบว่าการขออนุญาตก่อสร้างท่าเทียบเรือภายในพื้นที่
กรรมสิทธิ์ที่ดินเลขที่ 30707 ได้ระบุความยาวแนวเขตที่ดิน 107 เมตร ส่วนโครงสร้างท่าเทียบเรือมีความยาวหน้าท่า 105 
เมตร กว้าง 15 เมตร ขนาดพื้นที่ 1,575 ตารางเมตร (105x15 เมตร) โดยมีแบบแปลนรายละเอียดที่ใช้ยื่นขอรับการ
อนุญาตแบบ อ.1 ซึ่งถือว่าไม่เกินกว่าที่ได้รับอนุญาตจากส านักงานการขนส่งทางน ้าที่ 4 สาขาสุราษฎร์ธานี (ไม่เกิน 107 
เมตร) สอดคล้องกับสภาพขนาดโครงสร้างท่าเทียบเรือในปัจจุบัน ดังรูปที่ 2.3.2-4 ส่วนพ้ืนที่/ความยาวที่ใช้เป็นท่าเทียบ
เรือ 175.5 ตารางเมตร ที่ระบุไว้ในแบบ อ.1 นั้น เกิดจากความคลาดเคลื่อนของข้อมูลที่ได้บันทึกลงในเอกสาร ปัจจุบันไม่
สามารถแก้ไขเอกสารหรือออกเอกสารฉบับใหม่ให้ได้เนื่องจากได้มีการก่อสร้างเรียบร้อยแล้วตามแบบที่ได้รับอนุญาต  

อย่างไรก็ตาม โครงการได้ขอให้องค์การบริหารส่วนต าบลท่าทองใหม่ตรวจสอบความถูกต้องของความยาวท่า
เทียบเรือตามแบบ อ.1 รายละเอียดดังรูปที่ 2.3.2-5 และภาคผนวก ข 7 เพื่อตรวจสอบข้อเท็จจริงอีกครั้ง โดย อบต.
ท่าทองใหม่ เข้ามาตรวจสอบพื้นที่ท่าเทียบเรือของโครงการเมื่อวันที่ 14 มีนาคม 2568 ดังรูปที่ 2.3.2-6 และได้ท า
หนังสือตอบกลับมายังโครงการ ตามหนังสือเลขที่ สฏ 74703/127 ลงวันที่ 20 มีนาคม 2568 ดังภาคผนวก ข 8 โดยได้
ระบุว่า “กองช่างองค์การบริหารส่วนต าบลท่าทองใหม่ ได้ลงพื้นที่ตรวจสอบตามใบอนุญาตก่อสร้างดังกล่าว ขอรับรอง
ข้อมูลพื้นที่ของท่าเทียบเรือ กว้าง 15.0 เมตร ยาว 105.0 เมตร และพื้นลานคอนกรีตเสริมเหล็กเพื่อใช้วางสินค้าขนาด 
1,575 ตารางเมตร” ดังนั้น สภาพปัจจุบันของความยาวหน้าท่าและขนาดท่าเรือท่ีก่อสร้างแล้วจึงเป็นไปตามแบบ อ.1 

ส าหรับการด าเนินการในระยะถัดไป โครงการจะน ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ที่ได้รับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ช านาญการแล้วไปประกอบการขออนุญาตตามระเบียบกรมเจ้าท่า ว่าด้วยการขอ
เปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้ท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส ให้สามารถใช้ท่าเทียบเรือขนาดเกิน
กว่า 500 ตันกรอสได้ พ.ศ. 2563 จากนั้น โครงการจะด าเนินการให้เป็นไปตาม “ประกาศกระทรวงคมนาคมเรื่อง 
ก าหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื ่อนไขในการอนุญาตให้ประกอบกิจการท่าเรือซึ ่งเป็นกิจการค้าขายอันเป็น
สาธารณูปโภคอันกระทบกระเทือนถึงความปลอดภัยหรือผาสุกของประชาชนตามข้อ 3 (9) แห่งประกาศของคณะ
ปฏิวัติ ฉบับที่ 58 ลงวันที่ 26 มกราคม พ.ศ. 2515” (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 158 ง ลง
วันที่ 6 กรกฎาคม 2565) ต่อไป
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รูปที่ 2.3.2-2 หนังสืออนุญาตก่อสร้างท่าเทียบเรือจากส านักงานการขนส่งทางน ้าที่ 4 สาขาสุราษฎร์ธานี 
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รูปที่ 2.3.2-3 ใบอนุญาตก่อสร้างอาคาร ดัดแปลงอาคาร หรือรื้อถอนอาคาร (อ1) จากองค์การบริหารส่วนต าบลท่าทองใหม่ 
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รูปที่ 2.3.2-4  ขนาดท่าเทียบเรือในปัจจุบัน  

ถนนอบต.บ้านท่าทองใหม่-บ้านกระแดะแจะ 
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รูปที่ 2.3.2-5 หนังสือตรวจสอบความถูกต้องของขนาดท่าเทียบเรือ 
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การเข้าตรวจสอบพื้นที่ของ อบต.ท่าทองใหม่ เม่ือวันที่ 14 มีนาคม 2568 

รูปที่ 2.3.2-6 ภาพถ่ายการเข้าตรวจสอบท่าเทียบเรือและหนังสือผลการตรวจสอบและรับรองความถูกต้องของขนาดท่าเทียบเรือโดย อบต.ท่าทองใหม่  
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2.3.3 องค์ประกอบท่าเทียบเรือ 

ส าหรับรายละเอียดท่าเทียบเรือและสิ่งจ าเป็นอันเป็นส่วนประกอบส าคัญของท่า การตรวจสอบความมั่นคง
แข็งแรงของท่าเทียบเรือและสรุปผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขด้านสิ่งแวดล้อมแนบท้ายใบอนุญาตจากกรมเจ้าท่า มีดังนี้  

2.3.3.1 ท่าเทียบเรือ 

ท่าเทียบเรือของโครงการ มีความยาวหน้าท่าทั้งสิ้น 105 เมตร กว้าง 15 เมตร พ้ืนที่รวม 1,575 ตารางเมตร 
ซ่ึงโครงสร้างท่าเทียบเรือถอยร่นจากแนวเขตที่ดินด้านที่ติดกับคลองท่าทอง 1 เมตร และจากแนวขอบเขตที่ดิน
ด้านข้าง ๆ ละ 1 เมตร อีกด้วย ดังนั้น ท่าเทียบเรือจึงอยู่ภายในกรรมสิทธิ์ที่ดิน (โฉนดที่ดินเลขที่ 30707) ทั้งหมด  
โดยมีรายละเอียดส าคัญดังนี้  

- ลักษณะและขนาดท่าเทียบเรือ : ท่าเทียบเรือคอนกรีตรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้าที่สร้างในเขตที่ดินกรรมสิทธิ์ วางตัว
ขนานล าคลอง มีจ านวน 1 ท่า โดยมีความยาวหน้าท่าทั้งสิ้น 105 เมตร กว้างประมาณ 15 เมตร มีระยะถอยร่นจากแนว
เขตที่ดินด้านติดล าคลองท่าทองและด้านข้างเข้ามาด้านละ 1 เมตร มีพ้ืนที่ท่าเทียบเรือประมาณ 1,575 ตารางเมตร สภาพ
ปัจจุบันของท่าเทียบเรือแสดงดังในรูปที่ 2.3.3-1  

- การใช้ประโยชน์ท่าเทียบเรือ : ปัจจุบันโครงการขนถ่ายสินค้าประเภทเทกอง (Bulk) 2 ชนิด ได้แก่ แร่ยิปซัม
และแร่แอนไฮไดรต ์โดยใช้วิธีขนถ่ายผ่านระบบสายพานล าเลียงเพ่ือลงเรือสินค้าขาออก (Outbound) ทั้งหมด 

- โครงสร้างท่าเทียบเรือ : ท่าเทียบเรือวางอยู่บนฐานเสาเข็มคอนกรีตอัดแรงขนาด 0.40 x 0.40 เมตร  
ยาว 10.00 เมตร ตอกเรียงเป็นตารางกริด มีระยะห่างระหว่างกึ่งกลางเสาเข็มแต่ละต้นอยู่ที่ 3 เมตร เสาเข็มแต่ละต้น
เชื่อมเข้าหากันด้วยระบบคานคอนกรีตเสริมเหล็กเพ่ือความม่ันคงแข็งแรง โดยคานบน (B) มีขนาด 0.50 x 0.80 เมตร 
ส่วนคานล่าง (GB) มีขนาด 0.50 x 0.70 เมตร นอกจากนี้ยังออกแบบให้มีคานแนวทแยง (CX) เพ่ือเสริมความแข็งแรง
ให้มากขึ้นอีกด้วย ส าหรับพื้นท่ามีโครงสร้างรองรับด้วยพื้นคอนกรีตเสริมเหล็กส าเร็จรูป (Plank Girder) ขนาด  
0.99 x 0.16 x 5.00 เมตร เทปิดทับด้วยคอนกรีตหนาไม่น้อยกว่า 10 เซนติเมตร พร้อมเหล็กเสริมเพ่ือรองรับกิจกรรม
หน้าท่าและเครื่องจักรช่วยในการขนถ่ายสินค้า เช่น โครงสร้างสายพานล าเลียงสินค้า และอุปกรณ์อ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง 

นอกจากนี้ยังมีโครงสร้างส าคัญในการป้องกันดินหรือแร่ไม่ให้ไหลลงสู่แหล่งน ้า คือ ก าแพงกันดินด้านหลังท่า
เทียบเรือ โดยแต่เดิมมีการสร้างแนวก าแพงกันดินปิดทึบช่องว่างของโครงสร้างท่าเทียบเรือทั้งหมด (part B) ด้วยอิฐ
บล็อกคอนกรีต (รูปที ่ 2.3.3-1) ให้มีความสูง 1.5 เมตร วางบนคาน GB ขนาด 0.5x0.7 เมตร และเสาเข็มขนาด 
0.4x0.4x19 เมตร ระยะห่างระหว่างเสา 3 เมตร นอกจากนี้โครงการได้มีการเพ่ิมเติมแนวก าแพงกันดินด้านข้างท่าเทียบ
เรือทางทิศใต้ (part A) โดยก่อสร้างต่อเนื่องจากแนวก าแพงเดิมโดยการปิดทึบช่องว่างด้วยอิฐบล็อกคอนกรีต สูง 1.4 
เมตร วางบนคาน B ขนาด 0.2x0.4 เมตร และเสาไฟฟ้าขนาด 0.25x0.25x6 เมตร ระยะห่างระหว่างเสา 4 เมตร 
จ านวน 4 ต้น ความยาวในการก่อสร้างทั้งหมด 12 เมตร (รายละเอียดแบบแปลนและรูปตัดน าเสนอไว้ในหัวข้อ 2.4.4  

ส าหรับองค์ประกอบอื่น ๆ อันเป็นสิ่งจ าเป็นส าหรับการรองรับการเทียบเรือและขนถ่ายสินค้า ได้แก่ สายพาน
ล าเลียงสินค้า โดยได้รับอนุญาตจากส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี ตามหนังสือเลขที่ คค 0314.4/1747 
ลงวันที่ 6 ธันวาคม 2566 ให้ติดตั้งสายพานล าเลียงสินค้าบนท่าเทียบเรือ (ชนิดพับเก็บ) (ภาคผนวก ข 4) ทดแทน
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สายพานล าเลียงเดิมที่ช ารุดตามการใช้งานบริเวณตอนกลางของท่าเทียบเรือ โดยสายพานล าเลียงสินค้า (Conveyor) 
โครงสร้างหลักเป็นเหล็กรองรับด้วยฐานเสาโครงเหล็ก (เสาหลัก A) ความยาวสายพานรวม 44 เมตร มีการล่วงล ้า 
ล าน ้าประมาณ 4.2 เมตร สูงจากขอบหน้าท่าประมาณ 4.5 เมตร และติดตั้งเสาหลักกันกระแทกแบบกลุ่มเสาเหล็ก
คล้องด้วยล้อยางกันกระแทก (Fender) จ านวน 5 กลุ่ม สลับกับการติดตั้งชุดล้อยางกันกระแทกแบบแขวนชุดละ  
2 เส้น แขวนไว้ทุกระยะ 3 เมตร นอกจากนี้บริเวณพื้นท่าเทียบเรือริมขอบด้านหน้าท่ามีการติดตั้งหลักผูกเชือกเรือ 
แบบ A จ านวน 4 หลัก และบริเวณด้านหลังท่าเทียบเรือ ติดตั้งหลักผูกเชือกเรือแบบ B จ านวน 2 หลัก โดยมี
รายละเอียดแสดงไว้ในหัวข้อ 2.3.3.2  

 เมื่อท าการตรวจสอบและปรากฏแนวเขตของโครงการชัดเจนในแต่ละด้านตามผลการรังวัดสอบเขตและการ
ตรวจสอบตามแนวหมุดที่ดินปัจจุบันของโครงการทั้งหมดแล้ว ทางโครงการจึงได้ทบทวนการวางผังการกองแร่และปรับ
เส้นทางขนส่งภายในไม่ให้ล ้าทางสาธารณะโดยการกั ้นแนวเขตด้วย Barrier ให้ชัดเจนเพื ่อป้องกันการไหลของ 
แร่ออกสู่ทางสาธารณประโยชน์ รวมทั้งท าการปรับปรุง/ก่อสร้างสิ่งจ าเป็นเพื่อการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติม
จากที่มีอยู่ในปัจจุบันให้ครบถ้วนตามข้อเสนอแนะของคณะกรรมการผู้ช านาญการฯ เช่น การจัดท าแนวรั้วตาข่ายป้องกัน
ฝุ่นเพิ่มเติม การจัดท าร่องระบายน ้ารวมทั้งท านบกันดินเพิ่มเติมบริเวณพื้นที่กองแร่ การปรับปรุงทางสาธารณประโยชน์ 
เป็นต้น ดังผังบริเวณโครงการในรูปที่ 2.3.3-2 อย่างไรก็ตาม สภาพของแร่ยิปซัมและแร่แอนไฮไดรต์ เมื่อเปียกน ้าฝนจะมี
การซาบซึมน ้าที่ดี การเจิ่งนองของน ้าหรือการไหลบ่าหน้าดินของน ้าค่อนข้างน้อย ประกอบกับโครงการได้จัดให้มีแนวร่อง
ดินระบายน ้า (Earth Ditch) พร้อมท านบดินและบ่อตกตะกอนในแต่ละโซนเป็นที่เรียบร้อยแล้ว รายละเอียดผังบริเวณท่า
เทียบเรือ รูปด้านหน้า รูปด้านข้างและรูปตัดของท่าเทียบเรือ รวมถึงโครงสร้างส่วนส าคัญ  เช่น คาน และพื้นของท่า
เทียบเรือ ได้รวบรวมแสดงไว้ในรูปที่ 2.3.3-3 ถึงรูปที่ 2.3.3-12 
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รูปที่ 2.3.3-1 สภาพปัจจุบันของท่าเทียบเรือ 

ท่าเทียบเรือ

สายพานล าเลียง อาคารโกรกสินค้า 

พื้นที่กองแร่ บริเวณที ่1 

105 เมตร 

ถังเก็บน ้า 

ก าแพงกันดินหลังทา่ 

ก าแพงกันดินหลังทา่ 

พื้นท่าเทียบเรือและคันขอบปูน 

พื้นท่าเทียบเรือและคันขอบปูน 

หน้าท่า 

หน้าท่า 
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รูปที่ 2.3.3-2 ผังองค์ประกอบโดยรวมภายในพื้นที่โครงการ

ที่ดินบริษัท สุราษฎร์ พอร์ท แอนด์ เทอร์มินอล จ ากดั (ท่ีว่างและพืน้ท่ีก าลังก่อสร้าง) 

เพ่ิมแนวสแลนสูง 4 เมตร 

เพ่ิมแนวสแลนสูง 6 เมตร 

บ่อคอนกรีต 1 

บ่อคอนกรีต 3 

บ่อคอนกรีต 2 

บ่อคอนกรีต 

บ่อดิน 
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รูปที่ 2.3.3-3 แปลนและรูปด้านหน้าของท่าเทียบเรือ

หลักกันกระแทกแบบกลุ่ม 3 เสา 

สา
ยพ

าน
ล า

เลี
ยง

 

แปลนท่าเทียบเรือ 

รูปด้านหน้าท่าเทียบเรือ 
ล ้า

ล า
น ้า

 4
.2 

ม.
 

สา
ยพ

าน
ล า

เล
ียง

ยา
ว 

44
 ม

. 

ไปหน้าสารบัญ



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (ฉบับสมบูรณ์)  บทที่ 2 
โครงการท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด รายละเอียดโครงการ 

2-41 

 
รูปที่ 2.3.3-4 รูปขยายด้านหน้าท่า   
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รูปที่ 2.3.3-6 รูปด้านข้าง (ด้านทิศใต้)  
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รูปที่ 2.3.3-7 รูปตัด A-A (ตามขวาง)  
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รูปที่ 2.3.3-8 รูปตัด B-B (ตามยาว)  
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รูปที่ 2.3.3-10 แปลนคานล่าง   
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รูปที่ 2.3.3-11 แปลนคานบน   
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รูปที่ 2.3.3-12 แบบขยายโครงสร้างคานและพื้น  
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2.3.3.2 สิ่งจ าเป็นอันเป็นส่วนประกอบส าคัญของท่าเทียบเรือ 

โครงสร้างหรืออุปกรณ์ปฏิบัติงานบริเวณท่าเทียบเรือเป็นองค์ประกอบที่มีความจ าเป็นเพื่ออ านวยความ
สะดวกในการขนถ่ายสินค้าและความปลอดภัยในการเทียบเรือ ได้แก่ 

1)  สายพานล าเลียงสินค้าและอาคารโกรกเทสินค้า 

 โครงการได้ติดตั้งสายพานล าเลียงสินค้า (Conveyor) บนโครงสร้างเหล็กบริเวณช่วงกลางท่าเทียบเรือ 
อันเป็นสิ่งจ าเป็นส าหรับการขนถ่ายสินค้าที่ช่วยลดฝุ่นละออง โดยได้รับอนุญาตจากส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์
ธานี ตามหนังสือเลขที่ คค.0314.4/1747 ลงวันที่ 6 ธันวาคม 2566 ให้ติดตั้งสายพานล าเลียงสินค้าบนท่าเทียบเรือ  
(ชนิดพับเก็บ) โดยมีส่วนโครงสร้างที่ล่วงล ้าล าคลองท่าทองในขณะใช้งานประมาณ 4.2 เมตร สูงจากขอบท่าประมาณ  
4.5 เมตร ทั้งนี้ ส่วนล่วงล ้าเป็นส่วนที่พับได้เพ่ือให้เป็นไปตามการได้รับอนุญาต และในกรณีไม่มีการใช้งานเมื่อพับเก็บจะ
ไม่มีส่วนล่วงล ้าล าแม่น ้า ส าหรับในส่วนของสายพานล าเลียงมีโครงสร้างหลักเป็นเหล็กรองรับด้วยฐานเสาโครงเหล็ก 
(เสาหลัก A) โดยสายพานมีการแบ่งออกเป็น 2 ช่วง ได้แก่ สายพานช่วงที่ 1 ความยาว 12 เมตร เป็นส่วนรับสินค้า (แร่) 
จากอาคารโกรกสินค้า(รับการเทสินค้าจากรถบรรทุก) เพื่อส่งต่อไปยังสายพานช่วงที่ 2 ความยาว 32 เมตร โดยมีการ
ซ้อนกับช่วงที่ 1 ประมาณ 2 เมตร บริเวณซ้อนได้จัดให้มีอาคารโครงเหล็กผนัง Metal Sheet ปกคลุมไว้เพื่อป้องกัน
ฝุ่น ตอนปลายของสายพานช่วงที่ 2 ไดอ้อกแบบให้มีปล่องส าหรับปล่อยสินค้าลงเรือ ส าหรับเครื่องยนต์ส่งก าลังให้กับ
สายพานมีขนาด 30 แรงม้า อัตราการล าเลียงสินค้าท่ีประมาณ 800 ตัน/วัน หรือ 100 ตัน/ชั่วโมง ทั้งนี้เพ่ือป้องกันฝุ่น
ละอองที่อาจเล็ดลอดในขณะขนถ่ายสินค้า โครงการได้ท าการปิดคลุมด้วยผ้าใบและตาข่ายกันฝุ่นตลอดแนวสายพาน 
ปลายปล่องปล่อยสินค้าและเสารับโครงสร้างอย่างมิดชิดดังสภาพปัจจุบันในรูปที่ 2.3.3-13 ส่วนแบบรายละเอียด
แสดงรูปที่ 2.3.3-14 และรูปที่ 2.3.3-15  

ส าหรับอาคารโกรกเทสินค้า โครงการได้ปรับปรุงใหม่ให้เป็นอาคารโครงเหล็กปิดผนังและหลังคาด้วยแผ่น 
Metal Sheet ที่มีขนาดความกว้างและความสูงเพียงพอในการครอบคลุมตัวรถบรรทุกสินค้าได้ตลอดทั้งคันในขณะ 
เทสินค้าลง Hopper พร้อมจัดให้มีม่านพลาสติกแบบหนาบริเวณปากทางเข้า-ออกอาคารโกรก การปรับปรุงทั้งหมดเพ่ือ
เป็นมาตรการป้องกันฝุ่นละอองที่มีประสิทธิภาพสูงกว่ามาตรการเดิมที่ใช้วิธีการฉีดพรมน ้าที่ Hopper ซึ่งมีประสิทธิภาพ
การป้องกันฝุ่นไม่ดีเท่าที่ควรประกอบกับอาคารโกรกเดิมมีลักษณะเปิดด้านหน้าทางเข้าท าให้ฝุ่นละอองเล็ดลอดได้โดยง่าย
ขณะรถบรรทุกท าการเทสินค้าลง Hopper  
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ภาพรวมระบบสายพานล าเลยีงและอาคารโกรกเทสินค้าที่ปรับปรุงใหม ่

  

การปิดคลุมด้วยผ้าใบและตาข่ายกันฝุ่นตลอดแนวสายพาน ปลายปล่องปล่อยสินค้าและเสารับโครงสร้างอย่างมิดชิด 

 
การติดตั้งม่านพลาสติกแบบหนาเพื่อป้องกันฝุ่นบริเวณช่องทางเข้าออกรถบรรทุก 

รูปที่ 2.3.3-13 สภาพปัจจุบันของสายพานล าเลียงสินค้าและอาคารโกรกเทสินค้า 
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รูปที่ 2.3.3-14 ระบบสายพานล าเลียงสินค้าและอาคารโกรกเทสินค้าในปัจจุบัน 

ช่วงที่ 2 ช่วงที่ 1 

โกรก 

ท่าเทียบเรือ 

คลองท่าทอง 

โกรก 

ท่าเทียบเรือ 

คลองท่าทอง 
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รูปที่ 2.3.3-15 แบบรายละเอียดอาคารโกรกเทสินค้า 
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2)  หลักผูกเชือกเรือ ส าหรับการยึดโยงเรือเข้ากับท่าเทียบเรือให้มั่นคงขณะเทียบท่าและขนถ่ายสินค้าโดย
มีหลักผูกเชือกเรือ 2 แบบ สภาพปัจจุบันแสดงดังรูปที่ 2.3.3-16 ส่วนต าแหน่งที่ติดตั้งแสดงดังรูปที่ 2.3.3-17 ได้แก่  

2.1) หลักผูกเชือกเรือแบบ A มีลักษณะเป็นแท่งเหล็กทรงกระบอก จ านวน 6 หลัก ตั้งอยู่บริเวณมุมริม
ฝั่งท่าเทียบเรือ แต่ละหลักมีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 10 นิ้ว หนา 9.30 มิลลิเมตร และสูง 0.6 เมตร ภายในหล่อด้วย
คอนกรีตพร้อมเหล็กเสริมให้ยึดติดต่อเนื่องกับโครงสร้างพ้ืนท่าเทียบเรือลึกลงไป 0.5 เมตร สามารถรองรับแรงดึงจากเรือ
ขนาดใหญ่ได้เป็นอย่างดี โดยบริเวณช่วงส่วนหัวมีแท่งเหล็กตันขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ 1 นิ้ว จ านวน 1 แท่ง 
สอดในแนวขวาง เพ่ือไว้รองรับการผูกเชือกเรือ ดังแบบรายละเอียดในรูปที่ 2.3.3-18 

2.2) หลักผูกเชือกเรือแบบ B มีลักษณะเป็นหลักผูกเรือบนแท่นคอนกรีต จ านวน 2 หลัก ตั้งอยู่ทาง
ด้านหลังท่าเทียบเรือ หลักผูกเรือเป็นแบบเสาคอนกรีตคล้ายดอกเห็ด มีเส้นผ่านศูนย์กลางส่วนบนและส่วนล่าง  
1 เมตร ส่วนกลาง 0.5 เมตร และสูง 0.9 เมตร มีเหล็กเสริมความแข็งแรงยึดติดต่อเนื่องไปยังแท่นรองรับด้านล่าง 
ส าหรับแท่นคอนกรีตรองรับหลักผูกเรือมีขนาด 2.0x2.0x0.8 เมตร โดยตั้งอยู่บนเสาเข็มคอนกรีตอัดแรงขนาด 0.4x0.4 
เมตร จ านวน 4 ต้น ดังแบบรายละเอียดในรูปที่ 2.3.3-19 

  
หลักผูกเชือกเรือ แบบ A 

  

หลักผูกเชือกเรือ แบบ B  

รูปที่ 2.3.3-16 สภาพหลักผูกเชือกเรือในปัจจุบัน 

แท่นรองรับ 

ไปหน้าสารบัญ



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (ฉบับสมบูรณ์)  บทที่ 2 
โครงการท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด รายละเอียดโครงการ 

2-55 

 

 

รูปที่ 2.3.3-17 ต าแหน่งหลักผูกเชือกเรือแบบต่างๆ 

  

สา
ยพ

าน
ล า

เล
ยีง

 

หลักผูกเชือกเรือแบบ B หลักผูกเชือกเรือแบบ B 

หลักผูกเชือกเรือแบบ A 
หลักผูกเชือกเรือแบบ A 

หลักผูกเชือกเรือแบบ A หลักผูกเชือกเรือแบบ A หลักผูกเชือกเรือแบบ A 
หลักผูกเชือกเรือแบบ A 

หลักผูกเชือกเรือแบบ A 
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รูปที่ 2.3.3-18 แบบรายละเอียดหลักผูกเชือกเรือแบบ A 

  

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.3.3-19 แบบรายละเอียดหลักผูกเชือกเรือแบบ B
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3)  คันขอบปูน (Concrete Curb) มีขนาดกว้าง 20 เซนติเมตร และสูง 20 เซนติเมตร ยาวไปตามขอบ
หน้าท่าเทียบเรือ เพ่ือท าหน้าที่ป้องกันการไหลหรือตกหล่นของสินค้าลงแหล่งน ้าโดยตรง รวมถึงยังใช้เป็นพ้ืนที่กั้นเพ่ือ
จ ากัดไม่ให้มีการวางเครื่องมือเครื่องจักรหรือท างานใกล้บริเวณขอบท่าเทียบเรือมากเกินไป (รูปที่ 2.3.3-20) น ้าที่ล้าง
พ้ืนหรือน ้าฝนที่ตกบนท่าเทียบเรือจะถูกกั้นด้วยขอบคันปูนเหล่านี้ จากนั้นน ้าจะไหลไปตามความลาดชันของพ้ืนท่าไป
ยังท่อระบายน ้าพีวีซี ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 8 นิ้ว เพื่อน าน ้าเข้าสู่บ่อตกตะกอน (บ่อคอนกรีต) ซึ่งโครงการจัดไว้
จ านวน 2 บ่อ ส าหรับไว้รองรับน ้าจากพ้ืนที่ท่าเทียบเรือ (รายละเอียดของบ่อตกตะกอนแสดงไว้ในหัวข้อ 2.4.4)    

 

 

 

รูปที่ 2.3.3-20 คันขอบปูน (Concrete Curb) ในปัจจุบัน 

4) เสาหลักกันกระแทกแบบกลุ่มเสาเหล็ก จ านวน 5 กลุ่ม ติดตั้งบริเวณด้านหน้าท่าเทียบเรือ แต่ละ
กลุ่มประกอบด้วยเสาเหล็ก 3 เสา ปักเรียงหน้ากระดาน โดยเสาเหล็กมีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 15 นิ้ว ยาว 19 เมตร 
ตอกลึกไม่น้อยกว่า 10 เมตร โดยเสา 1 และ 3 คล้องด้วยล้อยางล้อเครื่องบินขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 1.10 เมตร  
กว้าง 0.48 เมตร เสาละ 8 เส้น สภาพปัจจุบันแสดงดังรูปที่ 2.3.3-21 ส่วนแบบแปลนต าแหน่งติดตั้งและแบบ
รายละเอียดแสดงในรูปที่ 2.3.3-22 และรูปที่ 2.3.3-23 ตามล าดับ  

5) ชุดล้อยางกันกระแทกแบบแขวน จ านวน 30 ชุด ๆ ละ 2 เส้น โดยใช้ยางล้อเครื่องบินมีขนาด
เส้นผ่าศูนย์กลาง 1.10 เมตร กว้าง 0.48 เมตร ร้อยต่อกันด้วยโซ่เหล็กหนา 20 มิลลิเมตร ชุบกัลวาไนซ์ ( Hot Dip 
Galvanized) แขวนยึดติดกับท่าเทียบเรือโดยร้อยกับห่วงเหล็กรูปตัวยูขนาด 25 มิลลิเมตร แบบฝังคอนกรีต แขวนห่าง
กันทุกระยะ 3 เมตร ในบริเวณที่ไม่มีหลักกันกระแทก เพื่อท าหน้าที่เสริมหลักกันกระแทกในการรองรับเรือเทียบท่า 
สภาพปัจจุบันแสดงดังรูปที่ 2.3.3-21 ส่วนแบบแปลนต าแหน่งติดตั้งและแบบรายละเอียดแสดงในรูปที่ 2.3.3-22 
และรูปที่ 2.3.3-24 ตามล าดับ  

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.3.3-21 สภาพปัจจุบันของเสาหลักกันกระแทกและชุดล้อยางกันกระแทกหน้าท่า

 
ภาพรวมอุปกรณ์ป้องกันการกระแทกจากเรือสินค้าหนา้ท่า 

  
เสาหลักกันกระแทกและชุดล้อยางกันกระแทก 

  
การแขวนชุดล้อยางกนักระแทก 
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รูปด้านหน้า (มองจากคลองท่าทอง) 

 
ผังบริเวณท่าเทียบเรือ 

 

รูปที่ 2.3.3-22 แบบแสดงต าแหน่งการติดตั้งเสาหลักกันกระแทกและชุดล้อยางกันกระแทกหน้าท่า

หลักกันกระแทกแบบกลุ่มเสา 
ชุดล้อยางกันกระแทก 

หลักกันกระแทกแบบกลุ่มเสา ชุดล้อยางกันกระแทก 

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.3.3-23 แบบเสาหลักกันกระแทกหน้าท่า 
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รูปที่ 2.3.3-24 แบบชุดล้อยางกันกระแทกหน้าท่า 
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6)  ระบบไฟสัญญาณแสดงต าแหน่งโครงสร้างท่าเทียบเรือ แม้ว่าท่าเทียบเรือของโครงการก่อสร้าง

ภายในเขตกรรมสิทธิ์ที ่ดิน แต่เพื่อความปลอดภัยของการสัญจรทางน ้าบริเวณนี้ ทางโครงการได้ติดตั้งไฟสัญญาณ

กระพริบแสดงต าแหน่งโครงสร้างท่าเทียบติดตั้งในต าแหน่งมุมท่าด้านหน้า เพื่อให้เรือที่สัญจรไปมาในคลองท่าทอง

ด้านหน้าโครงการสามารถสังเกตเห็นในระยะไกล ดังแสดงในรูปที่ 2.3.3-25  

 

 
รูปที่ 2.3.3-25 ไฟสัญญาณกระพริบแสดงต าแหน่งโครงสร้างท่าเทียบเรือ 

ไปหน้าสารบัญ
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จากข้อมูลรายละเอียดท่าเทียบเรือของบริษัท พีบี มารีน จ ากัด ที่ได้น าเสนอข้างต้น สามารถสรุปรายละเอียด

ของโครงการได้ดังตารางที่ 2.3.3-1 

ตารางท่ี 2.3.3-1 สรุปรายละเอียดท่าเทียบเรือของโครงการ 

หัวข้อ รายละเอียด 

ประเภทโครงการ/การให้บริการ • ท่าเทียบเรือขนถ่ายสินค้า 

สินค้าหลัก • แร่ยิปซัมและแร่แอนไฮไดรต์ (สินค้าขาออกทั้งหมด) 
ที่ตั้งโครงการ  • ริมคลองท่าทอง ต าบลท่าทองใหม่ อ าเภอกาญจนดิษฐ์ จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

ลักษณะของท่า  • ท่าเทียบเรือคอนกรีตขนานล าแม่น ้ารูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า จ านวน 1 ท่า ก่อสร้าง
ภายในเขตที่ดินกรรมสิทธิ์ (โฉนดที่ดินเลขที่ 30707) โดยท่าเทียบเรือถอยร่นจาก
แนวเขตที่ดินด้านที่ติดกับคลองท่าทอง และเขตที่ดินด้านข้างๆ ละ 1 เมตร จึงไม่
มีโครงสร้างล่วงล ้าล าคลองท่าทอง 

ขนาดท่าเทียบเรือ • ความยาว 105.00 เมตร ความกว้าง 15.00 เมตร  
พื้นที่ท่าเทียบเรือ  • 1,575 ตารางเมตร 

โครงสร้างของท่า  • คอนกรีตเสริมเหล็กบนฐานเสาเข็มคอนกรีตอัดแรง 
สภาพปัจจุบันของท่า  • ท่าเทียบเรือเดิม มีความมั่นคงแข็งแรงและปลอดภัยในการใช้งานได้ตามปกติ โดย

มีการตรวจสอบสภาพท่าเทียบเรือทุกปี 

ประเภทและขนาดเรือที่สามารถ
รองรับได้  

• เรือล าเลียงสินค้า (เรือโป๊ะ) ขนาดประมาณ 3,900-4,300 ตันกรอส (Gross 
Tonnage) มิติของเรือ มีความยาวประมาณ 95 -100 เมตร ความกว้างประมาณ  
27-28 เมตร อัตราการกินน ้าลึกประมาณ 5.10-5.40 เมตร 

องค์ประกอบและสิ่งอ านวย 
ความสะดวกที่ส าคัญ  

• สายพานล าเลียงสินค้าลงเรือ และโกรกเทสินค้า 

• เสาหลักกันกระแทกแบบกลุ่มเสาเหล็ก ชุดยางกันกระแทก และหลักผูกเชือกเรือ  

• เครื่องชั่งน ้าหนัก ไฟแสงสว่างแบบสปอร์ตไลท์ กล้องวงจรปิด   

• รถแบคโฮตักแร่ที่ลานกอง/รถแบคโฮส าหรับเกลี่ยสินค้าในเรือ /รถบรรทุก 10 ล้อ 
ล าเลียงแร่จากลานกองไปยังโกรกเทสินค้า 

ที่มา : บริษัท พีบี มารีน จ ากัด, 2567 

  

ไปหน้าสารบัญ

Windows 10
Rectangle



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (ฉบับสมบูรณ์)  บทที่ 2 
โครงการท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด รายละเอียดโครงการ 

2-65 

2.3.3.3 การตรวจสอบความม่ันคงแข็งแรงของท่าเทียบเรือ 

 ท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด เปิดด าเนินกิจการมาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2553 เป็นท่าเทียบเรือที่สร้างอยู่
ภายในเขตที่ดินกรรมสิทธิ์ มีลักษณะเป็นโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก โดยที่ผ่านมาโครงการได้ท าการส ารวจ และ
ประเมินโครงสร้างของท่าเทียบเรือเป็นประจ าปีเพื่อความปลอดภัยในการใช้งานของท่าเทียบเรือและใช้ในการวาง
แผนการบ ารุง/ซ่อมแซมให้ท่าเทียบเรือมีสภาพใช้งานในสภาพที่สมบูรณ์และปลอดภัยต่อไปในอนาคต ดังในภาคผนวก 
ฉ 1) และใช้ประกอบการขอหนังสือรับรองการตรวจสภาพท่าเทียบเรือแนบค าร้องแบบ ก.5 ตามระเบียบกรมเจ้าท่าว่า
ด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการรับรองการตรวจสภาพท่ารับส่งคนโดยสาร ท่ารับส่งสินค้า ท่าเทียบเรือ พ.ศ.  2557 โดยใน
รายละเอียดให้แนบเอกสารหลักฐานหนังสือรับรองจากผู้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมสาขาวิศวกรรมโยธาตาม
กฎหมายว่าด้วยวิชาชีพวิศวกรรมที่ออกให้ท่าเทียบเรือเพื่อแสดงว่าโครงสร้างมีความมั่นคง  แข็งแรง ปลอดภัย และ
เหมาะสมแก่การใช้งาน ทั้งนี้ กรมเจ้าท่าโดยส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี ได้ตรวจสอบท่าเทียบเรือของ
โครงการและปรากกฎว่า ท่าเทียบเรือมีสภาพมั่นคงแข็งแรง ปลอดภัยและเหมาะสมในการใช้งานพร้อมทั้ งให้ปฏิบัติ
ตามเงื่อนไขและมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อมแนบท้ายหนังสือรับรอง (ภาคผนวก ฉ 2)  

อย่างไรก็ตาม เมื่อโครงการต้องการเปลี ่ยนวัตถุประสงค์ให้สามารถรองรับเรือที ่มีขนาดเกินกว่า 500  
ตันกรอส จึงมีความจ าเป็นต้องด าเนินการตรวจสอบและค านวณโครงสร้างในทางวิศวกรรมว่าท่าเทียบเรือของโครงการ
สามารถรองรับการเทียบท่าของเรือที่มีขนาดใหญ่ที่สุดของโครงการได้อย่างมั่นคงปลอดภัยหรือไม่ ซึ่งผลการตรวจสอบ
โครงสร้างท่าเทียบเรือพบว่าสามารถรองรับการเทียบท่าของเรือที่มีขนาด 4,319 ตันกรอส ได้อย่างปลอดภัย ดังแสดง
รายละเอียดไว้ในภาคผนวก ฉ 3 

2.3.3.4 ผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขและมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อมแนบท้ายหนังสือรับรองความ
แข็งแรงท่าเทียบเรือ 

ที่ปรึกษา ฯ ได้ตรวจสอบเงื่อนไขและมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อมแนบท้ายหนังสือรับรองการ

ตรวจสอบท่าเทียบเรือขนถ่ายสินค้า ของบริษัท พีบี มารีน จ ากัด เลขที่ คค 0314.4/295 ลงวันที่ 30 มกราคม 2567 

(ภาคผนวก ฉ 2) และได้รวบรวมจัดท าเป็นรายงานผลการปฏิบัติตามเงื ่อนไขและมาตรการป้องกันฯ พร้อมกับ 

ผลตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองภายในพื้นที ่โครงการ และได้น าส่งรายงานดังกล่าวให้แก่ส านักงานเจ้าท่าจังหวัด  

สุราษฎร์ธานีเรียบร้อยแล้ว ตามหนังสือบริษัท พีบี มารีน จ ากัด เรื่อง ขอส่งรายงานผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขและ

มาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 24 ตุลาคม 2567 (ภาคผนวก ข 9)  

อย่างไรก็ตาม เนื่องจากมีเงื่อนไขบางประการที่โครงการยังไม่สามารถปฏิบัติได้อย่างครบถ้วนเนื่องจาก

ข้อจ ากัดบางประการและขอด าเนินการในช่วงด าเนินการถัดไป โดยคาดว่าจะสามารถด าเนินการได้ครบถ้วนภาย

ในช่วงเดือนมกราคม-กุมภาพันธ์ 2568 ดังแสดงรายละเอียดการทบทวนและตรวจสอบการปฏิบัติตามเงื่อนไขและ

มาตรการฯ ในตารางท่ี 2.3.3-2   

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.3.3-2 ผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขและมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อมแนบท้ายหนังสือรับรองความแข็งแรงท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด 
เง่ือนไขและมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการที่ท่าเรือปฏิบัต ิ ภาพประกอบ หมายเหตุ 

1. ห้ามเททิ้ง หรือกระท าการใด ๆ ให้ กรวด ทราย ดิน โคลน น ้า
อับเฉา ขยะ ของเสีย เศษสินค้า วัสดุ ขยะสิ่งปฏิกูล น ้าเสีย น ้า
ปนนน ้ามัน น ้าท้องเรือ หรือเคมีภัณฑ์ หรือสิ่งใดๆ อันอาจเป็น
เหตุให้เกิดผลพิษต่อสิ่งมีชีวิตหรืออันตรายต่าง ๆ ลงสู่แหล่งน ้า
โดยเด็ดขาด 

- ได้ด าเนินการจัดการด้านขยะมูลฝอย ติดป้ายห้ามทิ้งขยะ
และน ้าเสียลงในแหล่งน ้า มีถังขยะแยกประเภทขยะวางไว้
บริเวณส านักงานโครงการ และติดต่อหน่วยงานท้องถิ่น คือ 
องค์การบริหารส่วนต าบลท่าทองใหม่รับไปก าจัด 
- น ้าปนเปื้อนน ้ามันในเรือ โครงการได้จัดให้มีถังรองรับขนาด 
12 ลบ.ม. ติดตั้งไว้บริเวณพื้นที่หลังท่าตามแผนการจัดการ
ของเสียจากเรือ 
- มีคันขอบปูนกั ้นน ้ารวบรวมน ้าหน้าท่าให้ไหลลงสู ่บ่อ
ตกตะกอนบริเวณพื้นที่หลังท่า ดังนั้น จึงไม่มีการเททิ้งสิ่งใด
ลงในแหล่งน ้าคลองท่าทอง 

 

- 

2. ต้องท าความสะอาดท่าเทียบเรือทุกครั้งหลังการขนถ่ายสินค้า 
และจัดภาชนะรองรับขยะ และกากของเสียต่างๆ รวมถึงน ้ามัน
ใช้แล้ว น ้าปนน ้ามันหรือเคมีภัณฑ์และน ้าเสียต่าง ๆ ให้เพียงพอ
กับการใช้งานตามประกาศกรมเจ้าท่าที ่ 137/2564 เร ื ่อง 
ก าหนดให้ท่าเทียบเรือรับส่งคนโดยสาร และท่าเทียบเรือขนส่ง
สินค้าต้องจัดให้มีสิ ่งรองรับของเสียจากเร ือ (Reception 
Facilities) และจัดวางในที่ที่สามารถใช้สอยได้สะดวกและน าไป
ขจัดอย่างเหมาะสม พร้อมจัดท าป้ายประชาสัมพันธ์เรื่องการ
รักษาความสะอาดแก่ผู้ใช้บริการท่าเรือ 

- การจัดการด้านขยะมูลฝอย มีถังขยะแยกประเภทขยะ
พร้อมฝาปิดวางไว้บริเวณส านักงานโครงการ บ้านพักคนงาน
และป้อมยาม จากนั้นติดต่อองค์การบริหารส่วนต าบลท่า
ทองใหม่มารับไปก าจัด 
- ติดป้ายสื่อสารห้ามทิ้งขยะบริเวณท่าเทียบเรือและพื้นท่ี
หลังท่า 
- ท าความสะอาดท่าเรือทุกครั้งหากพบเศษขยะ วัสดุ ตกค้าง
บริเวณหน้าท่า 
- โครงการได ้จ ัดท  าแผนการจ ัดการของเส ียจากเรือ 
(ภาคผนวก ช 1) โดยก าหนดให้มีสิ่งรองรับของเสียจากเรือ
ทั้งส่วนที่เป็นขยะ และของเสียที่เป็นของเหลวอย่างเพียงพอ
ตามประกาศ ฯ   

ด าเนินการจัดซื ้อถังรองรับ 
น ้าเส ียเพิ ่มเติมจ านวน 18 
ลูกบาศก์เมตร  

 

คันขอบปนูหน้าท่า 

ถังรองรับน ้าเสียจากเรือ 

ถังขยะในโครงการ 

ไปหน้าสารบัญ
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3. ต้องจัดให้มีเครื่องมืออุปกรณ์ที่จ าเป็นส าหรับการป้องกัน 

และขจัดคราบน ้ามัน คือ ทุ่นดักน ้ามัน (Boom), เครื่องมือเก็บ

คราบน  ้ าม ัน (Skimmer), สารเคม ีขจ ัดคราบน  ้ ามัน 

(Dispersant) และวัสดุดูดซับคราบน ้ามัน ให้มีจ านวนเพียงพอ

ส าหรับการใช้งาน ตามประกาศกรมเจ้าท่า ที่ 134/2564 เรื่อง

มาตรการความปลอดภัย การป้องกันและขจัดมลพิษทางน ้า 

เนื่องจากน ้ามัน เคมีภัณฑ์ และสารที่เป็นอันตรายประจ าท่าเรือ 

- จัดท าแผนป้องกันและขจัดคราบน ้ามันรั ่วไหล ตาม

ประกาศกรมเจ้าท่า 134/2564 โดยได้เตรียมอุปกรณ์เทา่ที่

จ าเป็นส าหรับการป้องกัน และขจัดคราบน ้ามัน (การระงับ

เหตุเบื้องต้น) ให้เหมาะสมเพียงพอส าหรับท่าเรือที่มีความ

เสี ่ยงปานกลาง ตามประกาศฯ และมีการขนถ่ายสินค้า

ประเภทเทกองเพียง 2 ชนิด ได้แก่ แร่ยิปซัม และแร่แอนไฮ

ไดรต์ โดยไม่มีการขนถ่ายสินค้าประเภทน ้ามัน นอกจากนี้

โครงการได้จัดให้มีทุ่นล้อมดักน ้ามันและอุปกรณ์เสริมอื่นๆ 

เช่น เศษผ้าส าหรับเช็ดล้างท าความสะอาด ถุงมือยางกัน

น ้ามัน ไม้กวาดทางมะพร้าว พลั่ว ที่ตักเศษน ้ามัน เป็นต้น 

โดยจัดเก็บไว้ในตู ้จัดเก็บบริเวณโรงเก็บเครื ่องมือและ

อุปกรณ์ใกล้กับอาคารส านักงาน ทั้งนี้ ปัจจุบันยังมีสารเคมี

ขจัดคราบน ้ามันที่ทางราชการอนุญาตให้ใช้ในแม่น ้าส าหรับ

ประเทศไทย โครงการจึงยังไม่ได้จัดเตรียมไว ้

 

- 

4. ต้องจัดเตรียมความพร้อมของบุคลากรและอุปกรณ์

ดับเพลิงต่าง ๆ กรณีเกิดอัคคีภัยครอบคลุมพื้นที่ท่าเทียบเรือ

และบริเวณโกดังสินค้า 

- จัดให้มีถังดับเพลิง (ถังหิ้ว) เพื่อการดับเพลิงขั้นต้น เป็น
ถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแห้ง (Dry Chemical) ขนาด 15 
ปอนด์ จ านวน 6 ถัง ติดตั้งไว ้4 บริเวณ ได้แก่ บริเวณท่า
เทียบเร ือ (ฐานสายพานล าเลียงและโกรก) อาคาร
ส านักงานโครงการ โรงเก็บเครื่องจักรและอุปกรณ์ และ
บ้านพักคนงาน  

 

- 

ถังดับเพลิงบริเวณส านักงาน 

ทุ่นดักน ้ามนั (BOOM) 

ไปหน้าสารบัญ
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5. ต้องจัดท าแผนปฏิบัติการแก้ไขเหตุฉุกเฉินของท่าเรือ 
จัดเตรียมเจ้าหน้าที่และอุปกรณ์ที่จ าเป็นให้สอดคล้องกับ 
แผนฯ 

 

- โครงการได้จัดท าแผนป้องกันและขจัดน ้ามันรั ่วไหล 
แผนป้องกันและระงับอัคคีภัย แผนรองรับเหตุฉุกเฉิน
กรณีเรือประสบอุบัติเหตุหน้าท่า โดยได้มีการจัดวางผัง
องค ์กรรองร ับเหต ุฉ ุกเฉ ินท ั ้ ง 3 แผนให ้ เหมาะสม
สอดคล้องกับจ านวนบุคลากรของโครงการแล้วดังใน
ภาคผนวก ช 6 

- - 

6. ต้องตรวจสอบคุณภาพอากาศโดยตรวจหาปริมาณฝุ่น

ละอองทั้งหมด (Total Suspended Particulate Matter : 

TSP) ตามที่กฎหมายก าหนด 

 

- โครงการได้ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศภายใน

พื ้นท ี ่ โครงการ โดยน  าส ่งผลการตรวจว ัดเสนอต่อ

ส านักงานเจ้าท่าจังหวัดสุราษฎร์ธานีเรียบร้อยแล้วเมื่อ

วันท่ี 24 ตุลาคม 2567 ดังภาคผนวก ข 9 

- - 

7. ต้องจัดให้มีการฝึกซ้อมตามแผนฉุกเฉิน เพื่อป้องกันและ

ขจัดคราบน ้ามันอย่างน้อยปีละ 1 ครั ้ง และต้องแจ้งให้

กรมการเจ้าท่าทราบล่วงหน้าด้วยทุกครั้ง 

 

- โครงการได้ด าเนินการอมรมและฝึกซ้อมดับเพลิงเพื่อ
ป้องกันเหตุฉุกเฉิน ล่าสุดในวันที่ 25 กันยายน 2567 
บริเวณท่าเทียบเร ือบริษัท พีบี มารีน จ ากัด  และใน 
ระยะด าเนินการถัดไป โครงการจะได้ฝึกซ้อมการปฏิบัติ
หน้าที่ของบุคลากรแต่ละฝ่ายตามที ่ก าหนดไว้ในแต่ละ 
แผนอย่างครบถ้วนนอกเหนือจากการฝึกซ้อมดับเพลิง
ขั้นต้นและการอพยพหนีไฟ 

 

- 

ไปหน้าสารบัญ
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8. ติดป้ายแสดงเขตพื้นที่อันตรายและข้อควรระมัดระวังใน

การปฏิบัติงานต่างๆ รวมถึงให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์

ป้องกันส่วนบุคคล (PPE) เพื ่อป้องกันอันตรายจากการ 

ขนถ่ายอย่างเคร่งครัด 

 

- โครงการได้มีการติดป้ายเตือนระวังอันตรายในต าแหน่ง
ที่เสี ่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ เช่น ป้ายระวังพลัดตกน ้า  
ป้ายระวังเครื่องจักร 
-  โครงการได้มีการจัดหาอุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล
แก่พนักงานโครงการและผู้มาติดต่ออย่างเพียงต่อการ 
ใช้งาน 

 

- 

การแต่งกายพนักงาน 

ป้ายเตือนต่างๆ 

ป้ายเตือนต่างๆ 

ไปหน้าสารบัญ
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9. น ้าทิ้งจากกิจกรรมต่อเนื่องในโครงการท่าเทียบเรือต้อง
รวบรวมเข้าระบบบ าบัดน ้าเสีย และตรวจสอบคุณภาพน ้าทิ้ง
จากจุดที่ปล่อยอออกจากโครงการลงสู่แหล่งน ้า ดัชนีคุณภาพ
น ้าที่จะต้องท าการตรวจวัดคือค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
ปริมาณความสกปรกหรือบีโอดี (BOD)ปริมาณสารแขวนลอย 
(Suspended solid) และบริมาณน ้าและไขมัน (Oil & 
Grease) ความถี่ในการตรวจวัด 3 เดือน/ครั้ง และรายงาน
ผลการตรวจวัดให้กรมเจ้าท่าทราบทุกครั ้ง ซึ ่งเป็นไปตาม
ระเบียบกรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการอนุญาตให้
เทท้ิง หรือระบายน ้าท้ิงลงสู่ล าน ้าสาธารณะ พ.ศ. 2557 

-  โครงการมีระบบบ าบัดน ้าเส ียเพื ่อรองรับน ้าเสีย 
(ห้องน ้า)จากอาคารส านักงานและบ้านพักพนักงาน/
คนงาน โดยเป็นถังบ าบัดน ้าเสีย (Sat) 2 ถัง และบ่อเกรอะ 
5 บ่อ ดังนั้น ปริมาตรรวม 14 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งเพียงพอ
ต่อปริมาณน ้าเสียที ่คาดว่าจะเกิดขึ ้นประมาณ 1.25 
ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ส่วนการขนถ่ายสินค้าไม่ได้มีการใช้
น ้าในกระบวนการจึงไม่ได้เกิดน ้าเสีย  
-  ผลการวิเคราะห์คุณภาพน ้าทิ ้งยังไม่ได้ด าเนินการ
ตรวจวัด เน ื ่องจากที ่ผ ่านมาโครงการยังไม่ได้ต ิดตั้ง 
บ่อรวบรวมน ้าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดแล้วน ้าทิ้งทั้งหมดไหล
ซึมผ่านดินจึงไม่สามารถเก็บวิเคราะห์ได้ ทั้งนี้เมื่อติดตั้ง
แล้ว โครงการจะวิเคราะห์และน าเสนอในครั้งถัดไป  

- - 

10.. มาตรการต่าง ๆ นอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในเงื่อนไขฯ 
นี้ และได้เสนอไว้ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
แล้ว จะต้องถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัด 

-  โครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด - - 

11. หากเกิดเหตุการณ์ใดๆ ที ่อาจให้เกิดผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม ผู้จัดการท่าเทียบเรือจะต้องรีบด าเนินการแก้ไข
และแจ้งให้กรมเจ้าท่าทราบโดยเร็ว 

-  โครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด - - 

12. หากพบว่าโครงการท่าเทียบเรือขนถ่ายสินค้าดังกล่าว 
ส่งผลกระทบและก่อความเดือดร้อนแก่ชาวบ้านในพื ้นที่
โครงการ และพื้นที่ใกล้เคียง ผู ้จัดการท่าเทียบเรือจะต้อง
แก้ไข ปรับปรุง และบรรเทาความเดือดร้อนแก่ชาวบ้านผู้ที่
ได้รับผลกระทบด้วย 

-  โครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด - - 

ไปหน้าสารบัญ



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (ฉบับสมบูรณ์)  บทที่ 2 
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ตารางท่ี 2.3.3-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขและมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อมแนบท้ายหนังสือรับรองความแข็งแรงท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด 

เง่ือนไขและมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการที่ท่าเรือปฏิบัต ิ ภาพประกอบ หมายเหตุ 

13. ต้องยินยอมให้เจ้าหน้าที่กรมเจ้าท่า เข้าตรวจสอบด้าน
สิ่งแวดล้อม ตรวจสอบด้านความมั่นคง แข็งแรงของท่าเทียบ
เรือตามความจ าเป็น 

-  โครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด - - 

14. การขนถ่ายและล าเลียงปูนชิเมนต์ จะต้องด าเนินการ
ภายในช่องล าเลียงแบบปิด หรือใช้มาตรการควบคุมเพื่อมใิห้
มีการฟังกระจายของสินค้า และต้องมิให้สินค้าตกหล่นลงสู่
แหล่งน ้า 

 

-  โครงการด าเนินการขนถ่ายแร่ยิปซัมและแอนไฮไดรต์
เท่านั้น โดยไม่มีการขนถ่ายปูนซิเมนต์ 

- โครงการมีการปิดคลุมสายพานล าเลียงทุกด้านโดยเฉพาะ
ด้านล่างสายพานมีการปิดที่ตัวสายพานและมีการปูผ้าใบ
ระวางเรือและตัวท่าเทียบเรืออีกช้ันหนึ่งเพื่อป้องกันการร่วง
หล่นของแร่ รวมถึงจัดให้ม ีเจ ้าหน้าที ่ท  าความสะอาด
หลังจากขนถ่ายแล้วเสร็จหรือเมื่อมีแร่ร่วงหล่นตกตามพื้น
หน้าท่าเทียบเรืออย่างสม ่าเสมอ 

 

 

- 

15. ในระหว่างขนถ่ายสินค้า ต้องป้องกันมิให้เกิดมลภาวะทาง
อากาศอันเนื่องมาจากฝุ่นละอองของสินค้าอันเป็นเหตุให้เกิด
อันตรายต่อผู้ปฏิบัติงาน หรือก่อให้เกิดความร าคาญแก่ผู้อื่น 

 

-  สินค้าของโครงการเป็นแร่ยิปซัมเป็นส่วนใหญ่ โครงการได้
ควบคุมฝุ่นละอองที ่เกิดขึ ้นโดยมีการฉีดพรมน ้าบนถนน
ภายใน การจัดให้อาคารโกรกเทสินค้าที่มิดชิดและคลุมแนว
สายพานด้วยผ้าใบตลอดแนว การติดตั้งแนวตาข่ายกันฝุ่น
และปลูกต้นสนประดิพัทธ์กรองฝุ่นบริเวณแนวรั้วรอบพื้นท่ี
โครงการ ทั้งนี้ โครงการได้จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันภัยส่วน
บุคคลให้แก่พนักงานที ่ปฏิบัติงานภายในโครงการ เช่น 
หน้ากากอนามัย หมวกนิรภัย เป็นต้น 

 

- 

การท าความสะอาดท่าเทียบเรือ 

การปิดคลุมสายพาน 

แนวร้ัวและต้นไม้ป้องกันฝุ่น 

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.3.3-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขและมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อมแนบท้ายหนังสือรับรองความแข็งแรงท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด 

เง่ือนไขและมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการที่ท่าเรือปฏิบัต ิ ภาพประกอบ หมายเหตุ 

16. ต้องยินยอมให้หน่วยงานภายในสังกัดกรมเจ้าท่าหรือ

หน่วยงานราชการอื่น ใช้ประโยชน์ในท่าเทียบเรือเพื่อปฏิบัติ

ภารกิจตามความจ าเป็น ตลอดจนต้องอ านวยความสะดวกใน

การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที ่ตามความเหมาะสมตามที ่ได้  

ร้องขอ 

-  โครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด - - 

17. ผู้ได้รับอนุญาตหรือผู้ครอบครองสิ่งล่วงล ้าล าน ้าจะต้อง

ช าระค่าตอบแทนรายปี ตามสภาพและประโยชน์ที่ผู้ปลูกสร้าง

หรือผู้ครอบครองอาคารหรือสิ่งอื่นใดล่วงล าแม่น ้าพึงได้รับตาม

อัตราที ่ก าหนดในกฎกระทรวง ก าหนดค่าตอบแทนรายปี

ส าหรับผู้รับอนุญาตปลูกสร้างอาคารหรือสิ ่งอื่นใดล่วงล ้าล า

แม่น ้า พ.ศ. 2563 โดยก าหนดให้ช าระค่าตอบแทน ไม่เกินวันที่

ครบก าหนดรอบปีของทุกปี ซึ ่งระบุไว้ในวันที่ได้รับอนุญาต 

จนกว่าจะด าเนินการรื้อถอนสิ่งล่วงล ้าล าน ้าออกไป 

-  โครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด - - 

18. ผู้ประกอบกิจการท่าเทียบเรือที่ให้บริการในการจอดเทียบ 

บรรทุก หรือขนถ่ายสินค้าแก่เรือเดินทะเลขนาดตั้งแต่ 500  

ตันกรอสขึ้นไป ต้องได้รับอนุญาตให้ประกอบกิจการท่าเรือเดิน

ทะเล 

-  โครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด - - 

19. กรณีท่าเรือให้บริการแก่เรือสินค้าระหว่างประเทศ ท่าเรือ

จะต้องจัดท าแผนรักษาความปลอดภัยของท่าเรือตามคู่มือท้าย

ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง ก าหนดเง่ือนไขในการอนุญาต

-  โครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด - - 

ไปหน้าสารบัญ



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (ฉบับสมบูรณ์)  บทที่ 2 
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ตารางท่ี 2.3.3-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขและมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อมแนบท้ายหนังสือรับรองความแข็งแรงท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด 

เง่ือนไขและมาตรการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการที่ท่าเรือปฏิบัต ิ ภาพประกอบ หมายเหตุ 

ให ้ประกอบกิจการท่าเร ือซ ึ ่งเป็นกิจการค้าขาย อันเป็น

สาธารณูปโภคอันกระทบ กระเทือนถึงความปลอดภัยหรือภัย

ผาสุกของประชาชนตามข้อ 3 (9) แห่งประกาศคณะปฏิวัติ 

ฉบับที่ 58 ลงวันที่ 26 มกราคม พ.ศ. 2515 (ฉบับที่ 2) แก้ไข

เพิ่มเติม วันที่ 6 มกราคม พ.ศ. 2548 ด้วย 

20.เงื่อนไขนี้มีก าหนด 1 ปี หากการขอหนังสือรับรองการ

ตรวจสภาพท่าฯ ครั้งต่อไปมีเหตุท าให้ล่าช้า ให้ถือปฏิบัติตาม

เงื่อนไขน้ีไปก่อน หากตรวจพบว่ามีการละเมิดละเลยไม่ปฏบิตัิ

ตามเงื่อนไข ฯ ดังกล่าว จะมีผลต่อการพิจารณาในการขอ

หนังสือรับรองการตรวจสภาพท่าฯ ครั้งต่อไป 

- โครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด - - 

ที่มา : บริษัท พีบี มารีน จ ากัด, 2567

ไปหน้าสารบัญ
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นอกจากนี้ เงื่อนไขแนบท้ายด้านสิ่งแวดล้อมแนบท้ายใบอนุญาตเลขที่ 001/2553 ของกรมเจ้าท่า ข้อ 4 
ระบุว่า 4. การขนถ่ายและล าเลียงสินค้ายิปซัม จะต้องด าเนินการภายในช่องล าเลียงระบบปิด หรือใช้มาตรการควบคุม
ฝุ่นมิให้ฟุ้งกระจาย เช่น การฉีดพรมน ้า ติดตั้งอุปกรณ์ดักฝุ่นละอองหรืออุปกรณ์ปิดกั้นการฟุ้งกระจายของฝุ่นสินค้า 
และใช้ผ้าใบขึงระหว่างเรือกับท่าเพ่ือป้องกันการหกหล่นของเศษวัสดุ หรือสินค้าลงสู่แม่น ้า และตรวจสอบอุปกรณ์ดัก
ฝุ่นและท าความสะอาดอย่างน้อย 3 เดือน/ครั้ง โดยโครงการได้ปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ก าหนดอย่างเคร่งครัดเพ่ือควบคุม
ฝุ่นละอองที่เกิดขึ้น รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.3.3-3 โดยได้ยกเลิกมาตรการฉีดพรมน ้าที่ Hopper แล้ว โดย
โครงการได้ปรับปรุงอาคารโกรกเทสินค้าให้เป็นระบบปิดสามารถครอบคลุมตัวรถบรรทุกได้ตลอดคัน ท าให้ก าจัดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละอองขณะเทแร่ลงโกรกได้เป็นอย่างดีมีประสิทธิภาพมากกว่าเดิม รายละเอียดดังหัวข้อ 2.3.3.2 

ตารางท่ี 2.3.3-3 การปฏิบัติตามเงื่อนไขด้านสิ่งแวดล้อมแนบท้ายใบอนุญาตเลขที่ 001/2553 ของกรมเจ้าท่า ข้อ 4 

รายละเอียดการด าเนินการเง่ือนไขฯและภาพประกอบ 

 

 

ปิดคลุมสายพานล าเลียงด้วยผ้าใบและตาข่ายกันฝุ่นตลอดแนว
สายพานรวมถึงปลายปล่องและเสารับโครงสร้างอย่างมิดชิด 

การฉีดพรมน ้าบริเวณเส้นทางขนส่งแร่/ไม่มีการฉีดพรมบริเวณปาก
โกรกเทสินค้า (Hopper) 

  
ออกแบบอาคารโกรกเทสินค้าให้ปิดคลุมตัวอาคารทุกด้านส่วน
ช่องทางเข้ามาเทสินค้าของรถบรรทุกมีการติดตั้งม่านริ้วพลาสติก
แบบหนาป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นออกสู่ภายนอกอีกด้วย 

มีการติดตั้งผ้าใบระหว่างท่าเรือและระวางเรือครอบคลุมพื้นที่ที่อาจ
มีการตกหล่นสินค้าออกมาจากระบบสายพานล าเลียง 

ไปหน้าสารบัญ
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2.3.4 พืน้ที่หลังท่า 

พื้นที่โครงการทั้งในส่วนของโครงสร้างท่าเทียบเรือและพื้นที่ต่อเนื่องหลังท่าตั้งอยู่ในเขตที่ดินกรรมสิทธิ์ของ
โครงการทั้งหมด โดยมีพ้ืนที่รวมกันทั้งหมดประมาณ 35,699 ตารางเมตร แบ่งเป็นพ้ืนที่ท่าเทียบเรือ ประมาณ 1,575 
ตารางเมตร และพ้ืนที่หลังท่าประมาณ 34,124 ตารางเมตร ซ่ึงการใช้ประโยชน์พื้นที่หลังท่าส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่ส าหรับ
กองแร่ 3 บริเวณ คิดเป็นพื้นที่รวมประมาณ 15,800 ตารางเมตร หรือร้อยละ 44.26 ของพื้นที่ทั้งหมด รองลงมาคือ
พื้นที่ว่าง ท านบดิน คูระบายน ้า พื้นที่สีเขียว รวมทั้งหมดประมาณ 10,331 ตารางเมตร หรือร้อยละ 28.94 ล าดับ
ถัดไป คือ พื้นที่ถนนภายใน ประมาณ 5,700 ตารางเมตร หรือร้อยละ 15.97 และส่วนที่เหลือเป็นพื้นที่สิ่งปลูกสร้าง 
เช่น บ่อตกตะกอน (บ่อดินและบ่อคอนกรีต) อาคารส านักงาน บ้านพักคนงาน อาคารซ่อมบ ารุง โรงเก็บเครื่องจักรและ
อุปกรณ ์สายพานล าเลียง โกรก เครื่องชั่งน ้าหนัก ก าแพงป้องกันฝุ่นละออง เป็นต้น ส าหรับรายละเอียดสัดส่วนการใช้
ประโยชน์พื้นทีด่ินของโครงการ แสดงดังตารางท่ี 2.3.4-1  

ตารางท่ี 2.3.4-1 สรุปการใช้ประโยชน์ที่ดินของโครงการ 

การใช้ประโยชน์ที่ดินของโครงการ  
(ภายในที่ดนิกรรมสิทธิ์ของโครงการทั้งหมด) 

พื้นที่  
(ตารางเมตร) 

ร้อยละ 

(1) สายพานล าเลียงและโกรกเทสินค้า 80.00 0.22 

(2) อาคารซ่อมบ ารุง 132.00 0.37 

(3) โรงเก็บเครื่องจักรและอุปกรณ์ 84.00 0.24 

(4) บ้านพักคนงาน 252.00 0.71 

(5) บ้านพักผู้จัดการท่า 24.00 0.07 

(6) อาคารส านักงานโครงการ 30.00 0.08 

(7) อาคารเคร่ืองชั่งน ้าหนัก 12.00 0.03 

(8) เครื่องชั่งน ้าหนัก 90.00 0.25 

(9) ป้อม รปภ. 9.00 0.03 

(10) พื้นที่สินค้าเทกองบริเวณที่ 1  7,500.00 

44.26 (11) พื้นที่สินค้าเทกองบริเวณที่ 2 5,800.00 

(12) พื้นที่สินค้าเทกองบริเวณที่ 3 2,500.00 

(13) พื้นที่ว่าง ท านบดิน คูระบายน ้า พื้นที่สีเขียว แนวก าแพงป้องกันฝุ่น  10,331.80 28.94 
(14) ถนนภายใน 5,700.00 15.97 

(15) บ่อตกตะกอน (บ่อดินและบ่อคอนกรีต) บ่อล้างล้อ 1,580.00 4.43 

(16) พื้นที่ท่าเทียบเรือ 1,575.00 4.41 
รวมทั้งหมด 35,699.80 100.00 

ที่มา : บริษัท พีบี มารีน จ ากัด, 2567  
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 ทั้งนี้ เนื่องจากคณะกรรมการผู้ช านาญการฯ ได้เสนอแนะให้มีการปรับปรุงรายละเอียดโครงการบางประการ
เพ่ิมเติมจากที่มีอยู่ในปัจจุบันในพ้ืนที่หลังท่าและทางสาธารณะที่ต่อเนื่องเพ่ือการป้องกันผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ดียิ่งขึ้น 
โครงการจึงก าหนดให้มีการปรับปรุงสิ่งจ าเป็นเพิ่มเติมดังกล่าวให้แล้วเสร็จพร้อมใช้งานในระยะด าเนินการ จ านวน 4 
รายการหลัก ได้แก่  

1) การติดตั้งก าแพงป้องกันดินด้านหลังท่าเพ่ิมเติม เพ่ือเป็นการป้องกันดินและแร่ถล่มลงสู่คลองท่าทอง  
2) การติดตั้งก าแพงป้องกันฝุ่นละอองริมรั้วโครงการด้านทิศเหนือและบริเวณพ้ืนที่กองแร่เพ่ิมเติม  
3) การขุดแนวรางดินระบายน ้า (Earth Ditch) ริมรั้วโครงการเพ่ิมเติมเพ่ือป้องกันน ้าปนเปื้อนแร่ที่อาจไหลลง

สู่พื้นที่ข้างเคียง   
4) การปรับปรุงพ้ืนผิวจราจรของทางสาธารณประโยชน์ที่อยู่ระหว่างแปลงที่ดินหลังท่าเพ่ือลดการฟุ้งกระจาย

ของฝุ่นละอองและสะดวกต่อการจัดการสินค้าที่อาจตกหล่นบนทางสาธารณประโยชน์ 

ส าหรับภาพรวมพ้ืนที่หลังท่าพร้อมทั้งส่วนที่ปรับปรุง ดังรูปที่ 2.3.4-1 โดยมีรายละเอียดส่วนที่ส าคัญ มีดังนี้  

2.3.4.1 พื้นที่สินค้าเทกอง 

พ้ืนที่สินค้าเทกองของโครงการ หรือพ้ืนที่กองแร่ แบ่งออกเป็น 3 บริเวณ โดยมขีนาดพ้ืนที่รวมทั้งหมดประมาณ 
15,800 ตารางเมตร ได้แก่ บริเวณที่ 1 บริเวณด้านหลังท่าเทียบเรือภายในโฉนดที่ดินเลขที่ 30707 ขนาดพื้นที่เก็บกอง
ประมาณ 7,500 ตารางเมตร บริเวณที่ 2 บริเวณตรงข้ามบริเวณที่ 1 ตั้งอยู่ภายในโฉนดที่ดินเลขที่ 30704 ขนาดพ้ืนที่เก็บ
กองประมาณ 5,800 ตารางเมตร และบริเวณที่ 3 บริเวณถัดจากพื้นที่บริเวณที่ 1 ไปทางด้านทิศใต้ ตั้งอยู่โฉนดที่ดิน 2 
แปลง ได้แก่ เลขที่ 18839 และเลขที่ 18840 ขนาดพ้ืนที่เก็บกองประมาณ 2,500 ตารางเมตร ทั้งนี้ พ้ืนที่หลังท่าเทียบเรือ
ส่วนใหญ่ใช้เป็นพื้นที่ส าหรับเทกองสินค้าและกิจกรรมที่เกี่ยวเนื่องทั้งหมด ส าหรับการกองสินค้าโครงการจะควบคุมให้มี
ความสูงไม่เกิน 15 เมตร โดยสินค้าจะถูกขนส่งจากเหมืองแร่เข้ามาโดยรถบรรทุก แล้วท าการเทกองไว้ในบริเวณท่ีก าหนด
ในแต่ละบริเวณเพื่อรอล าเลียงลงเรือสินค้าผ่านสายพานล าเลียงในภายหลัง ซึ่งสินค้าที่เทกองส่วนใหญ่เป็นแร่ยิปซัม 
ส าหรับสภาพพ้ืนที่สินค้าเทกองในปัจจุบันแสดงดังรูปที่ 2.3.4-1 

2.3.4.2 อาคารซ่อมบ ารุง 

อาคารซ่อมบ ารุงเครื่องจักรตั้งอยู่บริเวณใกล้แนวเขตที่ดินโครงการทางด้านทิศเหนือ มีลักษณะเป็นอาคารโครง
เหล็กเพิงหมาแหงนชั้นเดียว (Lean-to) ขนาด 6 x 22 เมตร ด้านข้างเปิดโล่ง ด้านบนมีหลังคาคลุม มีส่วนที่เป็นห้องเก็บ
เครื่องมือและอุปกรณ์ที่มีผนังเป็นแผ่นสแตนเลส ใช้ส าหรับซ่อมบ ารุงยานพาหนะและเครื่องจักรของโครงการ  

2.3.4.3 โรงเก็บเครื่องจักรและอุปกรณ์ 

โรงเก็บเครื่องจักรและอุปกรณ์ ตั้งอยู่บริเวณใกล้แนวเขตที่ดินทางด้านทิศเหนือถัดจากอาคารซ่อมบ ารุงไปทาง
ทิศตะวันตก มีลักษณะเป็นอาคารโครงเหล็กเพิงหมาแหงนชั้นเดียว (Lean-to) แบ่งเป็น 2 ส่วน ได้แก่ ส่วนที่ 1 ผนังก่อ
ด้วยคอนกรีตครึ่งล่างและติดตั้งเป็นตะแกรงช่องลมด้านบน จ านวน 1 ห้อง และส่วนที่ 2 เป็นส่วนที่ไม่มีการปิดล้อม
ด้านข้าง อาคารแห่งนี้ใช้เก็บอุปกรณ์ซ่อมบ ารุงโดยทั่วไป  
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2.3.4.4 บ้านพักคนงานและบ้านพักผู้จัดการท่า 

บ้านพักคนงานมีลักษณะเป็นอาคารห้องแถวคอนกรีตชั้นเดียว กว้าง 6 เมตร ยาว 40 เมตร มีห้องพักจ านวน 
10 ห้อง (แต่ละห้องกว้าง 4 เมตร) ตั้งอยู่บริเวณริมที่ดินของโครงการด้านทิศเหนือบนโฉนดที่ดินเลขที่ 30704 ทั้งนี้
บ้านพักคนงานจัดให้มีขึ ้นเพื่อความสะดวกในการท างานและลดภาระค่าใช้จ่ายของพนักงานโครงการ ปัจจุบันมี
พนักงานพักอาศัยในโครงการ 5 คน แต่อาจเพิ่มขึ้นหรือลดลงตามช่วงเวลาได้ในอนาคต ส่วนบ้านพักผู้จัดการเป็น
อาคารชั้นเดียวขนาดเล็ก มีผู้จัดการพักอาศัยเพียง 1 คน 

2.3.4.5 ส านักงานโครงการ 

ส านักงานโครงการมีทั้งหมด 2 แห่ง ได้แก่ ส านักงานหลักตั้งอยู่บริเวณแนวเขตที่ดินทางทิศเหนือติดกับ 
โรงซ่อมบ ารุงเป็นอาคารชั้นเดียวขนาด 3.5x6x3 เมตร โดยใช้เป็นที่จัดเก็บเอกสารต่างๆ และห้องปฐมพยาบาลอีกด้วย
ส่วนส านักงานเครื่องชั่งส าหรับพนักงานที่ท าหน้าที่บันทึกค่าน ้าหนักสินค้าและรถบรรทุกมีลักษณะเป็นอาคารคอนกรีต
ชั้นเดียว ขนาด 3 x 4 x 3.5 เมตร ตั้งอยู่ริมเส้นทางขนส่งแร่หลักภายในโครงการ  
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ที่มา : บริษัท พีบี มารีน จ ากัด, 2567 

รูปที่ 2.3.4-1 สภาพปัจจุบันของพื้นที่หลังท่าและอาคารต่าง ๆ  

2 3 4 5 

6 

7 

8 

9 

10 

1 

1 

2 
3 

4 

5 
6 

7 

8 

9 

10 

11 

11 

บ่อดิน 1 

บ่อดิน 

2 

บ่อดิน 3 

บ่อคอนกรีต 2 

บ่อคอนกรีต 3 

บ่อคอนกรีต 1 

ถังรองรับน ้าเสียจากเรือ 

ถังน ้าใช้ส ารอง 

ไปหน้าสารบัญ



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (ฉบับสมบูรณ์)  บทที่ 2 
โครงการท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด รายละเอียดโครงการ 

2-79 

2.3.4.6 ถนนภายในและท่ีจอดรถ 

โครงการได้จัดให้มีเส้นทางการจราจรเชื่อมต่อมาจากทางสาธารณะซึ่งเป็นทางหลักในการเข้าออกโครงการ 
เมื่อรถบรรทุกแร่เลี้ยวมาจากถนน อบต.สายบ้านท่าทองใหม่-บ้านกระแดะแจะ แล้วเข้าสู่ทางสาธารณประโยชน์กว้าง
ประมาณ 10-12 เมตร ซึ่งเป็นทางที่อยู่กึ่งกลางระหว่างที่ดินของโครงการทั้งสองฝั่ง จากนั้นจะมีเส้นทางเชื่อมต่อไปยัง
เครื่องชั่งน ้าหนักและเส้นทางแยกไปตามพ้ืนที่เก็บกองแร่ทั้งฝั่งซ้ายมือ และฝั่งขวามือ  

1) ที่ดินฝั่งตะวันตก (ฝั่งท่าเทียบเรือ พ้ืนที่กองแร่บริเวณท่ี 1 และ 3) มีทางเข้า-ออก จ านวน 2 ประตู แต่ละ
ประตกูว้างประมาณ 8 เมตร  

2) ที่ดินฝั่งตะวันออก (พ้ืนที่กองแร่บริเวณที่ 2) มีทางเข้า-ออก จ านวน 1 ประต ูกว้างประมาณ 8 เมตร  

ทั้งนี้ ถนนภายในโครงการทุกเส้นทางมีลักษณะเป็นถนนหินคลุกบดอัดแน่น โดยแนวถนนภายในอาจมีการ
ขยับหรือเปลี่ยนแนวไปตามขนาดและขอบเขตของกองแร่เพื่อความสะดวกในการขนส่ง ซึ่งการจัดการจราจรบริเวณ
พื้นที่กองแร่บริเวณที่ 1 และบริเวณที่ 3 ส่วนใหญ่จะเป็นการเดินรถในทิศทางเดียว (One-way) เมื่อรถบรรทุกมาเท
กองสินค้าแล้วสามารถวิ่งผ่านบริเวณที่ 3 เพ่ือเข้าสู่เครื่องชั่งน ้าหนักก่อนออกสู่ทางสาธารณประโยชน์ ส่วนบริเวณที่ 2 
มีลักษณะการจราจรเป็นแบบเดินรถแบบสองทิศทาง โดยรถบรรทุกเมื่อเทกองสินค้าบริเวณที่ 2 แล้วจะวนรถกลับ
เส้นทางเดิมเข้าสู่ทางสาธารณประโยชน์ และข้ามมายังที่ดินฝั่งตะวันตกจากนั้นเข้าสู่เครื่องชั่งน ้าหนักก่อนออกนอก
โครงการต่อไป (รายละเอียดทิศทางการวนรถสินค้าดังในหัวข้อ 2.3.7) อย่างไรก็ตาม โครงการมักจะใช้พื้นที่กองแร่
บริเวณที่ 1 และบริเวณที่ 3 เป็นหลักเพื่อความสะดวกในการล าเลียงสินค้าลงเรือ โดยใช้รถแบคโฮท าการตักสินค้าใส่
รถบรรทุกเพ่ือทยอยน าไปเทท่ีโกรกเทสินค้าเพ่ือเข้าสู่ระบบสายพานล าเลียงลงเรือต่อไป   

ส าหรับรถบรรทุกที่ใช้ขนถ่ายแร่จากพื้นที่กองแร่บริเวณต่าง ๆ ไปยังโกรกเทสินค้าเป็นรถของโครงการ 
ที่ให้บริการ มี 1 ประเภท ได้แก่ รถบรรทุก 10 ล้อ ซึ่งกรณียังไม่ใช้งานจะจอดไว้บริเวณอาคารซ่อมบ ารุง ส่วน
รถบรรทุกสินค้า (ผู้รับเหมาขนส่ง) ซึ่งส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุกพ่วงทีม่าจากเหมืองแร่เมื่อเข้ามาท าการเทกองสินค้าเสร็จ
แล้วจะน ารถออกนอกพ้ืนที่โครงการโดยทันทีจึงไม่มีการจอดรอภายในโครงการ ดังนั้น โครงการจึงไม่จ าเป็นต้องมีพ้ืนที่
ส าหรับจอดรถบรรทุกจ านวนมาก สภาพถนนและท่ีจอดรถของโครงการ แสดงดังในรูปที่ 2.3.4-2  

ส าหรับการเข้าถึงท่าเทียบเรือ โครงการได้มีการก่อสร้างสะพานคอนกรีต กว้าง 5.5 เมตร จ านวน 2 สะพาน
เพ่ือเชื่อมพ้ืนที่หลังท่ากับท่าเทียบเรือเข้าด้วยกัน โดยก าหนดให้มีการเดินรถแบบ One-Way เพ่ืออ านวยความสะดวก
ในการปฏิบัติงานของพนักงานหน้าท่าและการซ่อมบ ารุงท่าเทียบเรือหรือสิ่งอ านวยความสะดวกและความปลอดภัย
ต่าง ๆ รวมทั้งการวางอุปกรณ์/เครื่องจักรที่ใช้ขนถ่ายแร่เพ่ือขึ้นเรือใหญ่กลางทะเลชั่วคราว เช่น Grab ตักสินค้า รถไถ
ขนาดเล็ก เป็นต้น ดังนั้น การจราจรบนท่าเทียบเรือจะมีการอนุญาตเฉพาะยานพาหนะที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินการ
ดังกล่าวผ่านขึ้นไปบนท่าเทียบเรือเท่านั้น และไม่อนุญาตให้รถบรรทุกสินค้าขึ้นไปขนส่งสินค้าลงเรือโดยตรงบริเวณ  
ท่าเทียบเรือ (โครงการใช้วิธีการขนถ่ายสินค้าผ่านระบบสายพานล าเลียงสินค้าเท่านั้น)  
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ถนนบริเวณหน้าส านักงาน ถนนบริเวณพื้นทีก่องแร่ บริเวณที่ 1 

  

ถนนบริเวณพื้นทีก่องแร่ บริเวณที่ 1 และบริเวณที่ 3 ถนนบริเวณพื้นทีก่องแร่ บริเวณที่ 2 

บริเวณทางเข้า-ออกเช่ือมทางสาธารณโยชน์ช่วงต้น ถนนบริเวณทางเข้าโกรกเทสินค้า 

 
ถนนผ่านเครื่องช่ังน ้าหนัก 

รูปที่ 2.3.4-2 สภาพเส้นทางจราจรภายในโครงการ 
 

บริเวณที ่1 บริเวณที ่3 
บริเวณที ่2 

บริเวณที ่1 

บริเวณที ่1 
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 ทั้งนี้ เนื่องจากการขนส่งแร่มีความจ าเป็นต้องผ่านทางสาธารณประโยชน์เพื่อเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่โครงการ
และถนน อบต.บ้านท่าทองใหม่-บ้านกระแดะแจะ แต่ผิวทางสาธารณประโยชน์ช่วงด้านหน้าบ่อล้างล้อต่อเนื่องไปถึงถนน 
อบต.ดังกล่าวเป็นถนนหินคลุกเป็นระยะทางประมาณ 40 เมตร รถบรรทุกที่ผ่านการล้างล้อแล้วเมื่อขับผ่านช่วงทางที่เป็น
หินคลุกจึงมักเกิดปัญหาฝุ่นละออง ดังนั้นเพื่อแก้ปัญหาดังกล่าว โครงการจึงมีความต้องการปรับปรุงช่วงทางดังกล่าวให้
เป็นถนนคอนกรีตทั้งหมดโดยได้ขออนุญาตปรับปรุงไปทางองค์การบริหารส่วนต าบลท่าทองใหม่ และได้รับอนุญาต
ด าเนินการแล้วดังรายละเอียดในภาคผนวก ข 6 ซึ่งนอกจากช่วยลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองแล้วยังสะดวกต่อการจัดการ
สินค้าที่อาจตกหล่นบนทางได้อีกด้วย ส่วนแบบรายละเอียดถนนและบริเวณท่ีท าการปรับปรุงแสดงดังรูปที่ 2.3.4-3  
และรูปที่ 2.3.4-4 
 

 
รูปที่ 2.3.4-3 รายละเอียดของถนนคอนกรีตที่จะซ่อมแซมและปรับปรุง 
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รูปที่ 2.3.4-4 บริเวณทางสาธารณประโยชน์ที่ได้ปรับปรุงเป็นถนนคอนกรีต 

2.3.4.7 พื้นที่สีเขียว 

พื้นที่สีเขียวในปัจจุบัน ส่วนใหญ่อยู่บริเวณริมแนวขอบเขตที่ดินโครงการ โดยมีทั้งที่ขึ้นเองตามธรรมชาติและ
ปลูกในภายหลัง โดยไม้ที่ปลูก ได้แก่ สนประดิพัทธ์ (Casuarina junghuhniana Miq.) ส าหรับไว้เป็นแนวป้องกันฝุ่น
ละอองในบริเวณริมรั้วด้านทิศเหนือและทิศตะวันออก ซึ่งติดกับพื้นที่ของท่าเทียบเรือ บริษัท สุราษฎร์ พอร์ท แอนด์ 
เทอร์มินอล จ ากัด และบริเวณริมทางสาธารณประโยชน์ฝั่งทางเข้า-ออกโครงการ ส่วนในบริเวณอ่ืนเป็นพรรณไม้ที่เกิดขึ้น
เองตามธรรมชาติขึ้นอยู่กระจายห่างๆ เช่น มะยม (Phyllanthus acidus) ดอกแคขาว (Sesbania grandiflora (L.)) 
มะม่วง (Mangifera indica L.) มะขามเทศ (Pithecellobium dulce) หูกวาง (Terminalia catappa L.) มะขาม 
(Tamarindus indica) ดอกรัก (Calotropis gigantea (Linn.) R.Br.ex Ait.) กล้วยน ้าว้า (Musa sapientum L.) เป็นต้น 
ส าหรับสภาพปัจจุบันของพ้ืนที่สีเขียวแสดงดังในรูปที่ 2.3.4-5 

  

รูปที่ 2.3.4-5 พันธุ์ไม้ที่พบในบริเวณพื้นที่โครงการ 

แนวสนประดิพัทธร์ิมขอบเขตโครงการ 

 

แนวสนประดิพัทธร์ิมขอบเขตโครงการ 

เพิ่มแนวสแลนสูง 6 เมตร 
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รูปที่ 2.3.4-5 (ต่อ) พันธุ์ไม้ที่พบในบริเวณพื้นที่โครงการ 

อย่างไรก็ตาม เนื่องจากสภาพปัจจุบันแนวต้นไม้ที่มีการปลูกไว้ริมรั ้วโครงการยังไม่ต่อเนื่อง อายุต้นสน
ประดิพัทธ์ภายในโครงการมีการปลูกประมาณ 3-4 ปี มีความสูง 4-10 เมตร ความสามารถในการกรองฝุ่นจึงยังไม่เต็ม
ประสิทธิภาพ โครงการจึงก าหนดให้มีแผนในการปลูกต้นสนประดิพัทธ์เพิ่มเติมให้เต็มตลอดแนวเขตโครงการทางด้าน 
ทิศใต้และตะวันออกเพ่ือเสริมประสิทธิภาพการป้องกันฝุ่นร่วมกับแนวก าแพงป้องกันฝุ่น โดยจะท าการปลูกให้มีระยะห่าง
ระหว่างต้นอย่างสม ่าเสมอ (2-3 เมตร) อย่างต่อเนื่องไว้บริเวณด้านหลังแนวรั้วที่จะมีการปรับเป็นแนวตาข่ายป้องกันฝุ่น 
(สแลน) สูง 6 เมตร เมื่อโตเต็มที่จะมีความสูงประมาณ 15-20 เมตร และใช้เวลาในการเจริญเติบโตประมาณ 10-15 ปี 
(ส าหรับต้นกล้าใหม่) พร้อมมาตรการบ ารุงรักษา  

2.3.4.8 ก าแพงป้องกันฝุ่นละออง  

จากการด าเนินงานที่ผ่านมา พื้นที่กองแร่ของโครงการมีการกองแร่สูงสุดประมาณ 15 เมตร เพื่อรอการ  
ขนถ่ายลงเรือสินค้า การกองแร่ในลักษณะดังกล่าวเป็นการกองสูงสุดเท่าที่เคยด าเนินการ แต่ในระยะด าเนินการต่อไป
ทางโครงการจะมีการบริหารจัดการเก็บกองแร่ให้พอเหมาะตามปริมาณค าสั่งซื้อในแต่ละครั้งเพื่อลดความสูงของการ
กองแร่ลงไม่ให้สูงเกินกว่าแนวก าแพงป้องกันฝุ่นจนเกิดการปะทะลมอันเป็นสาเหตุของการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
โดยด าเนินการดังนี้ 

การด าเนินการเพื่อลดผลกระทบด้านฝุ่นละอองต่อบ้านเรือนของประชาชนที่ใกล้ที ่สุดซึ ่งห่างออกไป
ทางด้านทิศตะวันออกประมาณ 170 เมตร โครงการได้ปรับปรุงแนวรั้วเดิมที่มีอยู่ในปัจจุบันทางด้านทิศตะวันออกและ

หูกวาง ดอกแค / มะยม/ มะม่วง 

สนประดิพัทธ์ สนประดิพัทธ์ 
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ทิศใต้ให้มีความแข็งแรงมั่นคงโดยเปลี่ยนมาใช้เสาคอนกรีตเป็นโครงสร้างหลักขึงด้วยตาข่ายกันฝุ่น (สแลน) มีความสูง
รวม 6 เมตร พร้อมทั้งปลูกต้นสนประดิพัทธ์ซึ่งเป็นต้นไม้ทรงสูงและโตไวบริเวณด้านหลังแนวรั้วให้มีความสม ่าเสมอ
ต่อเนื่อง ระยะปลูกห่างกันทุก 2-3 เมตร ตัวอย่างลักษณะของแนวรั้วแสดงดังรูปที่ 2.3.3-6 และแบบรายละเอียด 
ดังรูปที่ 2.3.3-7  

ส าหรับพื้นที่ทางด้านทิศเหนือและทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งอยู่เหนือลมและไม่มีบ้านเรือนหรือชุมชน
อาศัยอยู่ภายในระยะ 500 เมตร บริเวณดังกล่าวเป็นพื้นที่ลานกองแร่ของท่าเทียบเรือ บริษัท สุราษฎร์ พอร์ท แอนด์ 
เทอร์มินอล จ ากัด รวมถึงพื้นที่ของสถานประกอบการเอกชนที่ก าลังพัฒนาเป็นโกดังเก็บสินค้าและลานคอนกรีต 
นอกจากนี้ สถานประกอบการดังกล่าวยังมีแผนก่อสร้างรั้วคอนกรีตตลอดแนวที่ติดกับพื้นที่โครงการ ดังนั้น โครงการ
จึงพิจารณาติดตั้งรั้วตาข่ายกันฝุ่นที่มีโครงสร้างเสาคอนกรีตสูง 4 เมตร ตลอดแนวเขตทางด้านทิศเหนือ และเสริมการ
ปลูกต้นสนบริเวณแนวรั้วเพิ่มเติม โดยคาดว่าเมื่อแนวต้นสนประดิพัทธ์เติบโตเต็มที่ จะมีความสูงของเรือนยอด
ประมาณ 15-20 เมตรภายในระยะเวลา 4-5 ปี ซึ ่งจะช่วยลดความเร็วลมและเพิ ่มประสิทธิภาพในการป้องกัน 
ฝุ่นละอองจากโครงการแพร่กระจายไปยังพ้ืนที่โดยรอบ 

ส าหรับการบริหารจัดการการกองแร่ภายในพื้นที่โครงการ ได้มีมาตรการควบคุมความสูงของกองแร่ให้ไม่
เกิน ร้อยละ 80 ของแนวรั้วกันฝุ่น ซึ่งรวมถึงทั้งรั้วตาข่ายกันฝุ่นและแนวรั้วต้นสน อย่างไรก็ตาม เนื่องจากในปัจจุบัน
แนวรั้วต้นสนยังอยู่ในช่วงเจริญเติบโตและยังไม่หนาแน่นเพียงพอในการป้องกันฝุ่น ดังนั้น ในระยะแรกโครงการจะใช้
รั ้วตาข่ายกันฝุ่นที่มีความสูง 6 เมตร เป็นเกณฑ์อ้างอิง โดยก าหนดให้กองแร่มีความสูงไม่เกิน  4.8 เมตร ในการ
ด าเนินการช่วงถัดไป ระดับความสูงของกองแร่จะได้รับการปรับเปลี่ยนตามการเติบโตของแนวรั้วต้นสน โดยเมื่อแนว
รั้วต้นสนมีความหนาแน่นเพียงพอและสามารถป้องกันฝุ่นได้อย่างมีประสิทธิภาพแล้ว โครงการจะปรับมาตรการ
ควบคุมความสูงของกองแร่ให้สอดคล้องกับแนวรั้วต้นสน โดยยังคงใช้หลักเกณฑ์ที่ก าหนดว่า  ความสูงของกองแร่ต้อง
ไม่เกินร้อยละ 80 ของความสูงของแนวรั้วต้นสนที่เติบโตเต็มที่ เพ่ือให้แนวกันฝุ่นธรรมชาติมีประสิทธิภาพสูงสุดในการ
ลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนโดยรอบ 

  

สภาพปัจจุบันแนวรั้วสแลนด้านทศิเหนือ สภาพปัจจุบันแนวรั้วสแลนและปลูกต้นสนประดิพัทธ์ 
ริมทางสาธารณะ 

รูปที่ 2.3.4-6 ตัวอย่างแนวก าแพงป้องกันฝุ่นและการปลูกต้นสนประดิพัทธ์  

ไปหน้าสารบัญ



รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (ฉบับสมบูรณ์)  บทที่ 2 
โครงการท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด รายละเอียดโครงการ 

2-85 

 

 

รูปที่ 2.3.4-7 แบบรายละเอียดของก าแพงป้องกันฝุ่นละออง  
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2.3.5 สินค้าและสถิตทิี่ขนถ่ายผ่านท่าเทียบเรือ 

สินค้าขนถ่ายผ่านท่าเทียบเรือของโครงการทั้งหมดเป็นสินค้าขาออก (Outbound) และเป็นสินค้าประเภท 
เทกอง (Bulk) ปัจจุบันมีการขนถ่ายจ านวน 2 ชนิด ได้แก่ แร่ยิปซัมและแร่แอนไฮไดรต์  โดยมีขนาดก้อนแร่ประมาณ 
1-2 นิ ้ว (รูปที ่ 2.3.5-1) ส่วนใหญ่เป็นการขนถ่ายแร่ยิปซัมมากกว่าโดยคิดเป็นสัดส่วนระหว่างแร่ยิปซัมต่อแร่ 
แอนไฮไดรต์ ประมาณ 2:1 ส าหรับข้อมูลสถิติสินค้าที่ผ่านมาในช่วงปี พ.ศ. 2564-2566 แสดงดังตารางที่ 2.3.5-1 
และรูปที่ 2.3.5-2 แหล่งของสินค้ารับมาจากเหมืองแร่ของสถานประกอบการในเครือเดียวกันที่ได้รับประทานบัตร 
เหมืองแร่ในภาคใต้ โดยเป็นการส่งออกไปยังต่างประเทศ เช่น ประเทศเวียดนาม มาเลเซีย อินโดนีเซีย และฟิลิปปินส์  
เป็นต้น ในการล าเลียงสินค้าจากพ้ืนที่เหมืองแร่จะขนถ่ายโดยรถบรรทุกเข้ามายังพ้ืนที่โครงการเพ่ือท าการเก็บกองบริเวณ
พื้นที่กองแร่ไว้ก่อน จากนั้นเมื่อถึงก าหนดที่ต้องการขนถ่ายลงเรือ โครงการจะใช้รถแบคโฮท าการตักใส่รถบรรทุกแล้ว
น าไปเทลงช่องรับสินค้าภายในอาคารโกรกเทสินค้าเพ่ือล าเลียงลงเรือผ่านระบบสายพานล าเลียง ซึ่งจะท าการตักจากพ้ืนที่
กองแร่ครั้งละ 1 พื้นที่ เนื่องจากพื้นที่กองแร่จะแบ่งตามประเภทของแร่และคุณภาพ (เกรด) ของแร่ ซึ่งจะเป็นไปตาม
ความต้องการของลูกค้า โดยบริเวณพ้ืนที่กองแร่ที่ 1 และพ้ืนที่กองแร่ที่ 2 จะเป็นแร่ยิปซั่ม ขณะที่พ้ืนที่กองแร่ที่ 3 จะเป็น
แร่แอนด์ไฮไดรต์ โดยเกรดของแร่จะแตกต่างกันไป ส าหรับต าแหน่งพ้ืนที่กองแร่และเส้นทางการล าเลียงสินค้าจากกองแร่ 
แสดงดังรูปที่ 2.3.5-3 

 
 

แร่ยิปซัม แร่แอนไฮไดรต์  

รูปที่ 2.3.5-1 ลักษณะสินค้าของโครงการ 

 
รูปที่ 2.3.5-2 สถิติปริมาณสินค้าขาออกของโครงการ ปี พ.ศ. 2564-2566  
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ตารางท่ี 2.3.5-1 สถิติปริมาณสินค้าขาออกของโครงการ ปี พ.ศ. 2564-2566 

เดือน/ป ี
แร่ยิปซัม (ตัน) แร่แอนไฮไดรต์  (ตัน) 

2564 2565 2566 2564 2565 2566 
มกราคม - 9,000 - 9,000 10,500 - 

กุมภาพันธ ์ 10,500 20,000 9,900 - 9,420 - 
มีนาคม 20,400 19,000 21,000 9,500 - - 
เมษายน 39,500 19,500 - 10,450 - - 

พฤษภาคม 38,500 7,500 10,500 19,950 - - 
มิถุนายน 50,700 28,500 10,000 20,000 - - 
กรกฎาคม 20,900 - 10,500 4,600 - - 
สิงหาคม 36,730 18,400 18,000 4,600 - - 
กันยายน 9,500 10,500 - - - - 
ตุลาคม  10,500 30,900 10,500 9,250 - - 

พฤศจิกายน 8,000 10,500 - 8,600 - - 
ธันวาคม 9,500 7,800 10,500 10,500 - - 

รวม 254,730 181,600 100,900 106,450 19,920 0 
ที่มา : บริษัท พ ีบี มารีน จ ากัด, 2567 

 
ส าหรับข้อมูลและคุณสมบัติความเป็นพิษของแร่ยิปซัม และแอนไฮไดรต์ต่อนิเวศบกและนิเวศน ้า เบื้องต้น 

รายละเอียดดังนี้ 

1. องค์ประกอบแร่ยิปซัมและแอนไฮไดรต์ 

สินค้าของโครงการมีการขนถ่ายสินค้าประเภทเทกอง 2 ชนิด คือ แร่ยิปซัม และแอนไฮไดรต์โดยแร่ที่ท าการ
ขนถ่ายเป็นแร่ที ่มีองค์ประกอบของแคลเซียมซัลเฟตเป็นหลัก หรือแร่เกลือจืด ซึ ่งมีสูตรเคมีของแร่ยิปซัมคือ 
CaSO4.2H2O (แคลเซียมซัลเฟตที่มีน ้าเป็นองค์ประกอบ) โดยประกอบด้วยซัลเฟอร์ไตรออกไซด์ ( SO3) 46.5% 
แคลเซียมออกไซด์ (CaO) 32.6% และน ้า (H2O) 20.9% และแร่อีกชนิดหนึ่งคือ แร่แอนไฮไดรต์ (Anhydrite) คือ 
แคลเซียมซัลเฟตซ่ึงไม่มีน ้าโดยมีสูตรเคมี คือ CaSO4 ประกอบด้วย SO3 58.8% และ CaO 41.2% เนื่องจากไม่มีน ้าจึง
ท าให้แร่แอนไฮไดรต์หนักกว่า และมีความแข็งมากกว่า ซึ่งแร่ทั้ง 2 ชนิดเป็นแร่ที่เกิดจากองค์ประกอบหลักเดียวกัน
ต่างกัน คือ มีน ้า และไม่มีน ้าเป็นองค์ประกอบ สามารถเกิดขึ้นได้ตามธรรมชาติเป็นกลุ่มแร่ที่ตกผลึกจากน ้าทะเล 
(brine) เมื่อน ้าทะเลเกิดการระเหยออกไปท าให้น ้าที่เหลือมีความเข้มข้นสูงสุดจนถึงจุดที่แร่กลุ่มนี้สามารถตกผลึก
ออกมาได้
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รูปที่ 2.3.5-3 ต าแหน่งลานกองแร่และเส้นทางการล าเลียงแร่ของโครงการ

เพิ่มสแลนสูง 6 เมตร 

เพิ่มสแลนสูง 4 เมตร 
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 2. ความเป็นพิษต่อระบบนิเวศทางบก ยิปซัมมีผลกระทบต่อพืช ดิน และสัตว์ในนิเวศทางบกดังนี้ 

2.1 ยิปซัมกับสมบัติด้านอ่ืน ๆ ของดิน 

หากมีการปนเปื้อนของแร่ในดินบทบาทของยิปซัมจะส่งผลต่อทั้งทางด้านเคมี และฟิสิกส์ โดยยิปซัม
ช่วยปรับปรุงสมบัติทางทางเคมีของดิน ลดสภาพกรด และลดพิษของอะลูมินัมในดินกรด และท าให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงโครงสร้างดิน เนื่องจากแคลเซียมไอออนส่งเสริมการรวมกลุ่ม (Flocculation) ของอนุภาคดินช่วยให้เม็ด
ดินมีเสถียรภาพ (Aggregate stability) และส่งเสริมการแทรกซึมน ้า (Water infiltration) ลงสู่ดิน ผลของการใส่
ยิปซัมอัตรา 180-350 กิโลกรัมต่อไร่ เกิดผลของยิปซัมทางตรงคือช่วยให้เกิดเม็ดดินในชั้นดินล่าง และป้องกันการเกิด
แผ่นแข็งปิดผิวดิน (Surface crust) (บทความในวารสารดินและปุ๋ย ปีที่ 40 เล่มที่ 1 พ.ศ. 2561, ยงยุทธ์ โอสถสภา, 
2561) ดังนั้น ดินที่มีการเติมแร่ยิปซัมลงไปจะท าให้โครงสร้างดินโปร่งขึ้นสามารถระบายน ้า และถ่ายเทอากาศได้ดี 
และดินในบริวณดังกล่าวยังมีความเหมาะสมต่อการเจริญเติบโตของพืชต่างๆ เนื่องจากดูดซึมน ้า และสารอาหารเสริม
ได้มากขึ้น ซึ่งพืชบกจะเจริญเติบโตได้ดีเมื่อรากอยู่ ในดินที่มีน ้าที่เป็นประโยชน์เพียงพอส าหรับหล่อเลี้ยงพืชทั้งต้น  
มีออกซิเจนเพียงพอส าหรับการหายใจของราก และมีก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ต ่าไม่มีผลยับยั้งการเจริญเติบโตของราก
และสิ่งมีชีวิตอ่ืน ๆ ในดิน ซึ่งสภาพดังกล่าวเกิดข้ึนได้เม่ือดินมีการระบายน ้าและการถ่ายเทอากาศดี 

2.2 ยิปซัมกับสมบัติด้านอ่ืน ๆ ของพืช 

ยิปซัมมีแคลเซียม และก ามะถัน (รูปซัลเฟต) เป็นองค์ประกอบ ทั้งแคลเซียม และก ามะถันเป็นธาตุ
อาหารจ าพวกมหธาตุ (Macronutrient elements) และจัดอยู ่ในประเภทธาตุรอง (Secondary elements)  
โดยแคลเซียมจะท าให้ผนังเซลล์ของพืชมีความแข็งแรง ส่งเสริมการท างานของฮอร์โมน ออกซิน ( Auxin) ด้านการ
เจริญเติบโตของพืช และบทบาทของก ามะถันที่ได้จากยิปซัม เป็นธาตุอาหารรองของพืช คือ ก ามะถันเป็นองค์ประกอบ
ของโปรตีน เอนไซม์ และโคเอนไซม์ โดยเป็นองค์ประกอบส าคัญ ของกรดอะมิโนซีสเทอีน และเมโทไอนีน และส่วน
อ่ืนๆ ที่ท าในระบบเมตาบอลิซึมของเซลล์ท างานได้ดี การขาดก ามะถันจะท าให้ใบเหลืองปลายใบแห้งตาย  

2.3 สรุปผลกระทบต่อระบบนิเวศทางบก ระบบนิเวศทางบกที่มีการปนเปื้อนของแร่ยิปซัม หากอยู่ใน
ปริมาณที่มีความเหมาะสมจะก่อให้เกิดประโยชน์อย่างมากโดยในปัจจุบันนิยมใช้ในการปรับปรุงสภาพดิน ให้มีความ
พร้อมส าหรับการเกษตร เนื่องจากดินที่มีการเติมสารอาหารจากแร่ยิปซัมลงไปจะท าให้ดินมีสภาพร่วนซุย ระบายน ้า 
และระบายอากาศได้ดี ส่งผลให้จุลินทรีย์ในดินท างานได้ดีเหมาะสมกับการเจริญเติบโตของพืช อีกทั้งแร่ธาตุ ได้แก่ 
แคลเซียล และก ามะถันยังเป็นประโยชน์ต่อพืชอีกด้วย แต่อย่างไรก็ตาม การปนเปื้อนแร่ยิปซัมในปริมาณ ที่มากเกินไป
จะท าให้ธาตุอาหารบางชนิดอาจถูกตรึงเอาไว้แน่น พืชไม่สามารถดูดไปใช้เพื่อการเจริญเติบโตได้ แต่ขณะเดียวกัน
อาจจะมีธาตุอาหารบางชนิดละลายออกมามาก เช่น แคลเซียมและแมกนีเซียม ซึ่งธาตุเหล่านี้ หากมีมากเกินไปจะเป็น
พิษต่อพืช และท าให้สูญเสียธาตุอาหารบางชนิดไป เช่น ไนโตรเจนกลายเป็นแก๊สแอมโมเนีย เป็นต้น ในส่วนของความ
เป็นพิษต่อสัตว์แร่ยิปซัมไม่ส่งผลต่อสุภาพมากนัก โดยฝุ่นของแร่ยิปซัมจะท าให้เกิดอาการภูมิแพ้ เจ็บคอ ระคายเคือง 
หายใจล าบาก หรือหากกินเข้าไปอาจท าให้กระเพาะส่วนปลายอุดตัน ซึ่งสามารถเกิดขึ้นได้ทั้งต่อมนุษย์และสัตว์ 
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3. ผลกระทบทางชีวภาพทางน ้า และการประมง แร่ยิปซัม และแอนไฮไดรต์เป็นสินค้าที่ได้จากธรรมชาติ  
มีคุณสมบัติทางเคมีที่ไม่มีส่วนประกอบของโลหะหนัก ดังนั้น จึงไม่กระทบต่อสิ่งมีชีวิตในแหล่งน ้าอันเกิดจากสารพิษ
ของสินค้าโดยตรง ซึ่งผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อระบบนิเวศเมื่อเกิดการรั่วไหลลงสู่แหล่งน ้าแร่จะถูกละลายในน ้า โดยน ้าที่
มีการละลายของแร่ยิปซัม และแอนไฮไดรต์จ านวนมากจะท าให้คุณภาพน ้ามีค่าเป็นด่างสูง (pH สูง) จากการรวบรวม
งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง พบว่า ค่าความกระด้างในแหล่งน ้า ที่ยอมรับได้ในการเพาะเลี้ยงสัตว์น ้าอยู่ที่ 50 -150 ppm โดย
จากการศึกษาของ Tucker และ Steeby, 1993 ได้มีการศึกษาการเลี้ยงปลากดอเมริกัน ( Ictalurus punctatus) 
พบว่า สามารถอาศัยอยู่ในน ้าที่มีความกระด้าง ที่ 10-100 ppm ได้ ในส่วนของ Copatti และคณะ,2011 ได้มี
การศึกษาความเข้มข้นของน ้ากระด้างที่เหมาะสมต่อการเจริญเติบโตของปลาดุกวัยอ่อน พบว่า มีค่าอยู่ในช่วง 25 -50 
ppm จากการศึกษาค่าความเป็นกรด-ด่าง Njoku และคณะ, 2007 ได้ศึกษาพบว่า ปลาดุกลูกผสม (Heterobranchus 
bidorsalis x Clarias gariepinus) ที่เลี้ยงด้วยน ้าที่มีค่า pH 7.0 และ 7.5 มีอัตราการเติบโตและอัตราแลกเนื้อ 
(Feed Conversion Ratio) สูงกว่าปลาที่เลี้ยงในน ้าที่มีค่า pH 6.0 และ 8.0 อย่างมีนัยส าคัญ โดยสรุปคือ สัตว์น ้า
สามารถเจริญเติบโตได้ดีในน ้าที่มีสภาพเป็นกลาง และความกระด้างที่ไม่สูงมากนัก อย่างไรก็ตาม หากเกิดการรั่วไหล
ของแร่ยิปซัม และแอนไฮไดรต์ลงแหล่งน ้า ในปริมาณมากจะท าให้น ้าเกิดการกระด้างอาจส่งผลกระทบต่อการ
เจริญเติบโตของปลา และสัตว์น ้า ความกระด้างของน ้ามีผลต่อการปรับสมดุลของเกลือแร่ของความเข้มข้นของสาร
ต่างๆ ระหว่างภายในกับภายนอกร่างกาย ของปลาน ้าจืด ซึ่งความเข้มข้นภายในตัวปลาจะสูงกว่าความเข้มข้นภายนอก 
ถ้าแหล่งน ้ามีค่าความกระด้างมีสูงมากเกินไป จะท าให้ไตท างานผิดปกติ และร่างกายสูญเสียน ้าได้ แต่อย่างไรก็ตาม 
ความกระด้างของน ้าไม่ได้มีสาเหตุยิปซัมและแอนไฮไดรต์เป็นหลัก สาเหตุที่ท าให้ค่าความกระด้างในแหล่งน ้าเพ่ิมมาก
ขึ้นมีหลายปัจจัยที่เกี่ยวข้อง เช่น การละลายของแร่ธาตุจากดิน และหินในแหล่งน ้าผิวดิน การใช้ปุ๋ย และสารเคมีใน
เกษตรกรรม การกัดกร่อน ของท่อหรือวัสดุก่อสร้างในแหล่งน ้า การสลายของผิวเขื่อนกันดิน การสลายตัวของพืช และ
สิ่งมีชีวิตในน ้า อาจปล่อยแคลเซียม และแมกนีเซียมลงสู่น ้าได้ 

อย่างไรก็ตาม แร่ยิปซัม และแร่แอนไฮไดรต์ เป็นแร่ที่มีความเสถียรสูงไม่ละลายน ้า การสลายตัวในธรรมชาติ
ค่อนยาก แต่จะสลายตัวในสภาวะที่เป็นกรดสูง ดังนั้น สินค้าของโครงการจะไม่ส่งผลกระทบต่อชีวภาพทั้งทางบก และ
ทางน ้า แต่อย่างใด 

2.3.6 ประเภทและขนาดเรือและสถิติเรือสินค้า 

2.3.6.1 ประเภทและขนาดเรือที่มีกิจกรรมบริเวณหน้าท่า  

เรือสินค้าที่เข้ามาใช้ท่าเทียบเรือของโครงการเป็นเรือล าเลียงสินค้าหรือเรือโป๊ะ ( Barge) ที่มีขนาดใหญ่
ทั้งหมด (รูปที่ 2.3.6-1) ส่วนเรือลากจูงเป็นเรือที่ใช้ในการขับเคลื่อนเรือโป๊ะ อย่างไรก็ตาม บางครั้งอาจจะพบว่ามีเรือ
โป๊ะขนาดเล็กเข้ามาจอดเรือชั่วคราว ซึ่งเป็นเรือที่จอดรอขนถ่ายสินค้าบริเวณท่าเทียบเรือเพียวไบร์ท (บริษัทในเครือ
ของโครงการ) เป็นเรือขนาดประมาณ 808.00 ตันกรอส กว้าง 13.30 เมตร ยาว 45.50 เมตร และลึก 4.20 เมตร  
มีอัตราการกินน ้าลึก 3.20 เมตร ดังนั้น เรือขนาดเล็กจะมีอัตราการกินน ้าลึกน้อยกว่าเรือขนาดใหญ่ของโครงการ ซึ่งมี
รายละเอียดเรือโป๊ะและเรือลากจูง มีดังนี้  
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(1) เรือล าเลียงสินค้า หรือเรือโป๊ะ (Barge) : เป็นเรือเหล็กท้องแบนไม่มีเครื่องยนต์ส าหรับขับเคลื่อน 
ด้วยตัวเองจึงต้องอาศัยการลากจูงของเรือลากจูง (Tug) เรือโป๊ะถือเป็นเรือสินค้าที่ได้รับความนิยมในการขนส่งสินค้า
เนื่องจากสามารถขนส่งสินค้าได้หลากหลาย มิติเรือมีขนาดให้เลือกใช้หลายขนาดตามความเหมาะสมกับทางกายภาพของ
ล าแม่น ้าหรือในน่านน ้าต่าง ๆ นอกจากนี้ยังมีค่าใช้จ่ายในการใช้งาน และบ ารุงรักษาที่ต ่าอีกด้วย ส าหรับขนาดของเรือ
ประเภทนี้ที่ใช้บริการท่าเทียบเรือของโครงการในปัจจุบันเป็นเรือโป๊ะที่มีขนาดใหญ่มีระวางบรรทุกสินค้าอยู่ระหว่าง 
9,500-10,500 เดทเวทตัน (DWT) มีขนาดเรือ 3,980-4,319 ตันกรอส (Gross Tonnage) ความยาว 95.38-99.97 เมตร 
ความกว้าง 26.82-27.43 เมตร และอัตราการกินน ้าลึกประมาณ 5.10-5.40 เมตร รายละเอียด ดังตารางที่ 2.3.6-1 

(2) เรือลากจูง (Tug) : เป็นเรือที่ท าหน้าที่ลากจูงเรือโป๊ะสินค้า ซึ่งจะต้องใช้เรือที่มีขนาดก าลังเครื่องยนต์ 
ที่เหมาะสมและเพียงพอต่อการลากจูงในแต่ละเที่ยวซึ่งมีจ านวนเรือที่พ่วงหรือปริมาณสินค้าแตกต่างกันไป โดยเรือลากจูง
ที่ใช้งานอยู่ในปัจจุบันมีก าลังเครื่องยนต์ 759 KW จ านวน 2 เครื่อง ด้านมิติของเรือ มีความยาว 28.51-28.07 เมตร  
ความกว้าง 8.6-9.0 เมตร อัตราการกินน ้าลึกประมาณ 4.00-4.20 เมตร ส าหรับเรือลากจูงของโครงการ เป็นเรือที่จัดไว้
ส าหรับให้บริการช่วยประคองเรือโป๊ะเข้าเทียบท่าหรือออกจากท่าร่วมกับเรือลากจูงของผู้ประกอบการเดินเรือ ซึ่งเรือลาก
จูงของโครงการมีขนาดเล็กกว่า ปัจจุบันมีจ านวน 2 ล า เพื่อการผลัดเปลี่ยนหมุนเวียนเข้ามาให้บริการ รายละเอียดดัง
ตารางที่ 2.3.6-2 

ตารางท่ี 2.3.6-1 ข้อมูลเรือสินค้าทีเ่ข้ามารับสินค้าที่ท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด 

ประเภทเรือ ชื่อเรือ 
ระวางบรรทุกสูงสุด 

(DWT) 
ตันกรอสของเรือ 

(GRT) 
กว้าง (ม.) ยาว (ม.) ลึก (ม.) กินน ้าลึก (ม.) 

เรือโป๊ะ HIGHLINE 55 9,500 3,980 26.82 95.38 6.10 5.10 

เรือโป๊ะ PALLADIUM 22 9,500 3,980 26.82 95.40 6.10 5.10 
เรือโป๊ะ LAFITE 10,500 4,319 27.43 99.97 6.40 5.40 

เรือโป๊ะ GRACIA 10,500 4,319 27.43 99.97 6.40 5.40 

ที่มา : บริษัท พีบี มารีน จ ากัด, 2567  
 

ตารางท่ี 2.3.6-2 ข้อมูลเรือลากจูงท่ีใช้งานบริเวณท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด 

ประเภทเรือ ชื่อเรือ 
ตันกรอสของเรือ 

(GRT) 
กว้าง (ม.) ยาว (ม.) ลึก (ม.) เคร่ืองยนต์ 

เรือลากจูง HUB 16 296 8.60 28.08 4.12 759 KW x 2 UNITS (1,406 rpm) 
เรือลากจูง HIGHLINE 61 281 9.0 28.51 4.00 759 KW x 2 UNITS (1,406 rpm) 
เรือลากจูง MACALLAN 6 293 9.0 28.07 4.20 759 KW x 2 UNITS (1,406 rpm) 

เรือลากจูง MACALLAN 17 299 9.0 28.08 4.20 759 KW x 2 UNITS (1,406 rpm) 
เรือลากจูง* PB GLORY 57.40 5.0 18.00 2.50 283.84 KW x 2 UNITS 

เรือลากจูง* PB PROGRESS 98.07 6.2 21.50 2.75 283.84 KW x 2 UNITS 

ที่มา : บริษัท พีบี มารีน จ ากัด, 2567  
หมายเหตุ :  *เรือลากจูงของโครงการเพื่อช่วยเหลือเรือโป๊ะในการเทียบท่าและออกจากท่า 
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เรือล าเลียงสินค้า หรือเรือโป๊ะ (Barge) 

  

ตัวอย่างเรือลากจูง (Tug Boat)  

รูปที่ 2.3.6-1 ลักษณะของเรือสินค้าและเรือลากจูงบริเวณโครงการ 

2.3.6.2 สถิติเรือสินค้า 

จากการด าเนินงานที่ผ่านมา ท่าเทียบเรือของโครงการรับเรือสินค้าประเภทเรือโป๊ะส าหรับสินค้าประเภท 
เทกอง (แร่) ทั้งหมด และในระยะด าเนินการช่วงถัดไปโครงการยังคงใช้เรือโป๊ะเป็นหลัก เนื่องจากโครงการยังคงมี
สินค้าประเภทเดิม (เทกอง) จึงท าให้กิจกรรมการขนถ่ายเป็นไปในในลักษณะเดิม ส าหรับสถิติจ านวนเรือแยกตามชนิด
สินค้า ย้อนหลัง 3 ปี ตั้งแตป่ี พ.ศ. 2564-2566 แสดงไว้ดังตารางท่ี 2.3.6-3 สามารถสรุปได้ดังนี้  

แร่ยิปซัม 

จ านวนเรือบรรทุกสินค้าท่ีผ่านหน้าท่าตลอดปี 2564-2566 พบว่า มีจ านวนทั้งหมด 60 ล า  ดังนี้  

1) ปี 2564 มีเรือเข้าเทียบท่ารวม 31 ล า สูงสุดในเดือนพฤษภาคม และเดือนสิงหาคม จ านวน 5 ล า เท่ากัน 

2) ปี 2565 มีเรือเข้าเทียบท่ารวม 19 ล า สูงสุดในเดือนมิถุนายน และเดือนตุลาคม จ านวน 3 ล า เท่ากัน 

3) ปี 2566 มีเรือเข้าเทียบท่ารวม 10 ล า สูงสุดในเดือนมีนาคม และเดือนสิงหาคม จ านวน 2 ล า เท่ากัน 
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แร่แอนไฮไดรต์  

จ านวนเรือบรรทุกสินค้าท่ีผ่านหน้าท่าตลอดปี 2564-2566 พบว่า มีจ านวนทั้งหมด 12 ล า ดังนี้  

1) ปี 2564 มีเรือเข้าเทียบท่ารวม 10 ล า สูงสุดในเดือนพฤษภาคมและมิถุนายน จ านวน 2 ล า เท่ากัน 

2) ปี 2565 มีเรือเข้าเทียบท่ารวม 2 ล า เทียบท่าในช่วงเดือนมกราคม-กุมภาพันธ์ เดือนละ 1 ล า  

3) ปี 2566 ไม่มีการขนถ่ายแร่แอนไฮไดรต์ผ่านท่า 

จากข้อมูลสถิติเรือท้ังหมด พบว่าเรือสินค้าท่ีเข้าเทียบท่าเป็นเรือทีเ่ข้ามารับแร่ยิปซัมเป็นส่วนใหญ่ ซึ่งมปีริมาณ
แร่ที่ขนส่งสอดคล้องกับจ านวนเที่ยวเรือที่เข้ามา แต่ปริมาณการขนส่งลดลงในทุกปีโดยมีสาเหตุมาจากการแข่งขัน
ทางด้านธุรกิจสูงมากขึ ้นและการมีคู ่แข่งทางการค้าจากต่างประเทศและราคาน ้ามัน เช ื ้อเพลิงในการขนส่ง  
อย่างไรก็ตาม คุณภาพสินค้าแร่ภายในประเทศยังคงมีคุณสมบัติเป็นที่ต้องการของกลุ่มลูกค้าและมีค าสั่งซื้อเข้ามาอย่าง 

ตารางท่ี 2.3.6-3 สถิติจ านวนเรือท่ีใช้ท่าเทียบเรือของโครงการแยกตามชนิดสินค้า ปี พ.ศ.2564-2566 

เดือน/ป ี ยิปซัม (ล า) แอนไฮไดรต์  (ล า) 
2564 2565 2566 2564 2565 2566 

มกราคม - 1 - 1 1 - 
กุมภาพันธ ์ 1 2 1 - 1 - 
มีนาคม 2 2 2 1 - - 
เมษายน 4 2 - 1 - - 

พฤษภาคม 4 1 1 2 - - 
มิถุนายน 5 3 1 2 - - 
กรกฎาคม 4 - 1 1 - - 
สิงหาคม 5 2 2 1 - - 
กันยายน 1 1 - - - - 
ตุลาคม 1 3 1 1 - - 

พฤศจิกายน 2 1 - - - - 

ธันวาคม 2 1 1 - - - 
รวม 31 19 10 10 2 0 

ที่มา : บริษัท พ ีบี มารีน จ ากัด, 2567 
หมายเหต ุ: - หมายถึง ไม่มีการขนถ่าย 

2.3.7 กิจกรรมการขนถ่ายสินค้าและการจราจรภายในโครงการ 

สินค้าที่ขนส่งผ่านท่าเทียบเรือของโครงการมี 2 ชนิด ได้แก่ แร่ยิปซัมและแร่แอนไฮไดรต์ ซึ่งเป็นประเภทสินค้า
เทกอง (Bulk) โดยใช้วิธีการขนถ่ายแบบเดียวกัน คือ ล าเลียงแร่ผ่านสายพานล าเลียงลงเรือสินค้า (Outbound) 
รายละเอียดการขนถ่ายสินค้า มีดังนี้ 
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2.3.7.1 กิจกรรมการขนถ่ายสินค้าลงเรือ 

สินค้าของโครงการ ได้แก่ แร่ยิปซัมและแร่แอนไฮไดรต์ ซึ่งเป็นสินค้าขาออกเพื่อลงเรือทั้งหมด โดยจะมีการ
ได้รับสินค้าทางบกมาจากเหมืองแร่ในพื้นที่ภาคใต้ซึ่งเป็นบริษัทในเครือเดียวกันเพื่อน าส่งลูกค้าต่างประเทศ โดยวิธีการ
ขนส่งแร่จะใช้รถบรรทุกพ่วงเป็นส่วนใหญ่ในการบรรทุกแร่จากเหมืองแร่ต้นทางมายังพื้นที่โครงการเมื่อรถบรรทุกน า
สินค้าเข้ามาในพื้นที่โครงการจะต้องผ่านการชั่งน ้าหนัก จากนั้นแจ้งน ้าหนักท่ีชั่งได้และน าเอกสารรายการสินค้าให้แก่
พนักงานรับจ่ายสินค้าแล้วน าไปเทกองเก็บไว้ภายในบริเวณพ้ืนที่ที่ก าหนด ได้แก่ พ้ืนที่กองแร่บริเวณที่ 1 และพ้ืนที่กองแร่
บริเวณที่ 3 (หลังท่าเทียบเรือ) และพื้นที่กองแร่บริเวณที่ 2 (รูปที่ 2.3.7-1) รวมขนาดพื้นที่กองแร่ทั้งหมดประมาณ  
15,800 ตารางเมตร ทั้งนี้ โครงการจะใช้พ้ืนทีบ่ริเวณที่ 1 และบริเวณที่ 3 เป็นหลักเนื่องจากตั้งอยู่ใกล้กับท่าเทียบเรือซึ่งมี
ระยะทางในการล าเลียงไปยังโกรกเทสินค้าน้อยท าให้ประหยัดระยะทางและเวลา จากนั้นเมื่อถึงเวลาขนถ่ายลงเรือสินค้า 
เรือจะเข้าเทียบท่าตามก าหนดการที่มีการแจ้งต่อนายท่า โครงการจะให้บริการรถแบคโฮตักสินค้าใส่รถบรรทุกมาเทลง
โกรกเทสินค้าจากนั้นล าเลียงสินค้าลงเรือผ่านระบบสายพานล าเลียง โดยมขีั้นตอนส าคัญตามล าดับ ดังนี้  

1) ขั้นตอนการขนถ่ายสินค้าจากเหมืองแร่มายังพื้นที่กองแร่และเส้นทางจราจร 

1.1) รถบรรทุกสินค้ามาจากพื้นที่เหมืองแร่ ต้องมีการปิดคลุมผ้าใบกระบะบรรทุกให้มิดชิดแน่นหนา
ตลอดการขนส่งมายังพ้ืนที่โครงการ 

1.2) เมื่อรถบรรทุกมาถึงพื้นที่โครงการให้แจ้งรายละเอียดต่อพนักงานรักษาความปลอดภัยหน้าทาง 
เข้า-ออก เมื่อได้รับการประสานเรียบร้อยแล้ว รถจะวิ่งตามเส้นทางผ่านเครื่องชั่งน ้าหนักเพื่อบันทึกข้อมูลน ้าหนักแล้ววิ่ง
ไปเทสินค้าบริเวณพื้นที่กองแร่ตามที่ก าหนดโดยไม่เปิดผ้าใบ เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง จากนั้นรถบรรทุก  
(รถเปล่า) วิ่งเข้าสู่เครื่องชั่งน ้าหนักอีกครั้งเพ่ือเปรียบเทียบน ้าหนักแล้วออกจากพ้ืนที่โครงการ โดยรถบรรทุก ทุกคันที่เข้า
ไปในพ้ืนที่กองแร่ก่อนออกจากพ้ืนที่โครงการจะต้องผ่านบ่อล้างล้อด้วยเสมอ  

1.3) โครงการจัดให้มีรถแบคโฮคอยเกลี่ยแร่ที่เทกองให้อยู่ในขอบเขตพ้ืนที่ที่ก าหนด รวมถึงคอยควบคุม
ไม่ให้มีการเทกองสูงมากเกินไป เพ่ือลดการปะทะลมที่อาจเกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและเพ่ือความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงาน 

1.4) ผู้ประกอบการแจ้งก าหนดเรือเข้าเทียบท่า และโครงการเตรียมสินค้า รถแบคโฮ รถบรรทุกสินค้า
และระบบสายพานล าเลียงพร้อมตาข่ายและผ้าใบปิดคลุมในส่วนต่าง ๆ เพ่ือป้องกันฝุ่นละอองหรือการตกหล่นของสินค้า
ให้มีความพร้อมใช้งาน  

1.5) เมื่อเรือสินค้าเข้าเทียบท่า คนเรือจะท าการเปิดบริเวณช่องระวางเรือที่จะบรรทุกสินค้ารวมทั้ง
จัดการขึงผ้าใบบริเวณช่องว่างระหว่างเรือและตัวท่าเรือช่วงที่อยู่ใต้สายพานล าเลียงเพ่ือรองรับสินค้าที่อาจปลิวกระเด็นตก
หล่นออกจากสายพานล าเลียงระหว่างการขนถ่าย 

1.6) รถบรรทุก 10 ล้อ ของโครงการไปรับแร่จากการตักของรถแบคโฮที่พื ้นที่กองแร่เพื่อน าไปเทที่
อาคารโกรกสินค้าซึ่งโกรกมีลักษณะเป็นอาคารปิดคลุม 3 ด้าน พร้อมทั้งหัวฉีดพ่นละอองน ้าส าหรับป้องกันฝุ่น จากนั้น
สินค้าจะถูกส่งเข้าสู่สายพานล าเลียงสินค้าเพื่อเทผ่านปล่องปลายสายพานลงสู่ระวางเรือต่อไป ทั้งนี้สายพานล าเลียงมี
อัตราการล าเลียงประมาณ 800 ตัน/วัน หรือประมาณ 100 ตัน/ชั่วโมง  
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1.7) ในระหว่างที่มีการขนถ่ายสินค้าลงเรือจะมีรถแบคโฮ คอยเกลี่ยแร่ให้กระจายทั่วพื้นที่ระวางเรือ
อย่างสม ่าเสมอ ทั้งนี้ จะมีการขยับล าเรือสินค้าเป็นระยะ ๆ โดยใช้กว้านเชือกเพื่อช่วยให้ปลายปล่องสายพานล าเลียงเติม
แร่ให้กระจายทั่วพ้ืนที่ระวางให้มากที่สุด  

1.8) ในกรณีที่แขนรถแบคโฮยาวไม่พอในการเกลี่ยแร่จากบนท่าเทียบเรือ (กรณีเรือล าเลียงขนาดใหญ่) 
โครงการจะให้น าแบคโฮลงไปเกลี่ยแร่ในเรือโดยใช้แท่นทางลาดโครงเหล็กส าหรับให้รถแบคโฮไต่ลงไปในระวางเรือได้  

1.9) เมื่อระวางเรือเต็มหรือได้ปริมาณสินค้าที่ต้องการเรียบร้อยแล้ว ให้ท าการปิดคลุมผ้าใบก่อนออก
นอกพื้นที่โครงการ จากนั้นเรือจะล่องออกไปตามคลองท่าทองสู่แม่น ้าตาปีและออกสู่ทะเลอ่าวไทยเพื่อไปท าการขนถ่าย
สินค้าขึ้นเรือสินค้าเดินทะเลขนาดใหญ่ (Ship to Ship Transfer) ที่บริเวณใกล้กับเกาะพะลวย จังหวัดสุราษฎร์ธานี  
ซึ่งเป็นเรือที่ทางผู้ประกอบการจัดหาและท าการขนส่งออกไปยังต่างประเทศต่อไป  (รูปที่ 2.3.7-2) 

2) ขั้นตอนการขนถ่ายสินค้าจากพื้นที่กองแร่มายังระบบสายพานล าเลียงหน้าท่าและเส้นทางจราจร 

ในขั้นตอนการตักแร่จากกองแร่ขึ้นรถบรรทุก (ปกติโครงการจะเปิดการขนถ่ายแร่จากกองแร่ทีละบริเวณ) 
ได้มีการด าเนินงานด้วยความระมัดระวังเพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นให้น้อยที่สุด โดยเฉพาะในช่วงการตักสินค้าและการ
เทสินค้าลงในกระบะรถ หลังจากนั้นรถบรรทุกจะเคลื่อนย้ายแร่ไปยังโกรกเทสินค้า ซึ่งอยู่ภายในอาคารปิดคลุมที่ออกแบบ
มาเพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง โดยจ ากัดให้ฝุ่นอยู่ภายในพ้ืนที่ที่ควบคุมได้ โดยมีข้อมูลการเดินรถ ดังนี้ 

2.1) เมื่อเรือเข้าเทียบท่า นายท่าจะประสานไปยังฝ่ายขับรถบรรทุก พนักงานขับรถตักแบคโฮ พนักงาน
ควบคุมสายพานล าเลียงให้เตรียมพร้อม ณ จุดปฏิบัติงาน 

2.2) ในช่วงที่มีการขนถ่ายสินค้าจากกองแร่ไปยังโกรกเทสินค้า กองแร่นั้นจะต้องไม่มีกิจกรรมการรับ
สินค้าจากรถบรรทุกภายนอกเพ่ือความปลอดภัยในการจราจร 

2.3) รถบรรทุกภายในโครงการจะมีทั้งหมด 2 คัน ท างานสลับกันอย่างต่อเนื่อง หมุนเวียนให้บริการโดย
ไม่ได้มีการสัญจรออกจากพ้ืนที่โครงการสู่ถนน อบต.ภายนอกแต่อย่างใด  

2.4) รถบรรทุกจะเข้าประจ าการ ณ ต าแหน่งกองสินค้าที่ต้องการขนถ่าย โดยจะพิจารณากองที ่อยู่
ใกล้เคียงโกรกเทสินค้าเป็นล าดับแรก ได้แก่ กองแร่บริเวณ 1 และกองแร่บริเวณ 3 จากนั้นจะด าเนินการขนถ่ายสินค้าจาก
กองแร่บริเวณ 2 เป็นล าดับถัดไป เพื่อลดระยะทางการขนถ่ายให้เกิดผลกระทบจากการขนส่งสินค้าให้น้อยที่สุด และ
ท างานให้เสร็จรวดเร็วที่สุด 

2.5) เมื่อรถบรรทุกมีการบรรทุกแร่เต็มแล้ว จะต้องวิ่งผ่านเครื่องชั่งน ้าหนักก่อน โดยจะล าเลียงสินค้าผ่าน
พ้ืนที่กองแร่บริเวณ 1 เพ่ือเข้าสู่เครื่องชั่ง จากนั้นรถบรรทุกจะน าสินค้าวิ่งไปเทลงโกรกเทสินค้า แล้วไปรับสินค้าจากพ้ืนที่
กองแร่ที่ก าลังปฏิบัติงานอยู่ ลักษณะเส้นทางการล าเลียงคล้ายวงกลม แบบทิศทางเดียวไม่มีย้อนกลับเส้นทางเดิม โดย
หากต้องไปรับสินค้าที่ลานกองแร่บริเวณ 2 จะต้องวิ่งอ้อมผ่านด้านหลังอาคารส านักงานเครื่องชั่ง (ไม่ต้องขึ้นเครื่องชั่ง
น ้าหนัก) ด าเนินการต่อเนื่องจนกว่าจะแล้วเสร็จ โดยรถบรรทุกทั้ง 2 คัน จะไม่มีการวิ่ งสวนกันและไม่มีการกีดขวาง
การจราจรซึ่งกันและกัน รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.3.7-3 

2.6) เมื่อด าเนินการขนถ่ายสินค้าเสร็จเรียบร้อยแล้วในแต่ละวันจะน ารถบรรทุกและเครื่องจักรต่าง ๆ  
ไปจอดไว้บริเวณโรงจอดรถที่โรงซ่อมบ ารุง 
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รองเท้   
 

   

รูปที่ 2.3.7-1 ภาพตัวอย่างกิจกรรมการขนถ่ายสินค้าของโครงการ

1. รถบรรทุกแร่เข้าสูโ่ครงการผ่านเครื่องช่ังน ้าหนัก 2. เทกองสินค้าภายในพ้ืนท่ีเก็บกอง 3. แบคโฮตักสินค้าใสร่ถบรรทุกของโครงการ 

4. เทสินค้าใส่โกรกเทสินคา้ 5. เรือเข้าเทียบท่าเปิดเฉพาะช่องที่จะท าการขนถ่าย 6. ล าเลียงสินคา้ลงเรือผ่านสายพานล าเลียง 

7. ทางลาดส าหรับย้ายแบคโฮลงเรือ 8. รถแบคโฮเกลี่ยแร่ให้เสมอกันจากบนท่า 9. เรือเตรยีมออกจากท่าปิดคลุมผา้ใบมิดชิด 
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เส้นทางรถบรรทุกจากเหมืองแร่-พ้ืนที่กองแร่ 

 
เส้นทางจากพ้ืนที่กองแร่-เคร่ืองชั่งน ้าหนัก-ออกนอกโครงการ (ผ่านการล้างท าความสะอาดล้อเรียบร้อยแล้ว) 

รูปที่ 2.3.7-2 เส้นทางจราจรของรถบรรทุกที่มาจากเหมืองแร่เพื่อไปเทกองบริเวณพื้นที่กองแร่ของโครงการ  

เพิ่มแนวสแลนสูง 4 เมตร 

เพิ่มแนวสแลนสูง 4 เมตร 

เพิ่มแนวสแลนสูง 6 เมตร 

เพิ่มแนวสแลนสูง 6 เมตร 

ไปหน้าสารบัญ
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เส้นทางรถบรรทุกจาก พ้ืนที่กองแร่-โกรกเทสินค้าลงเรือ (ผ่านสายพานล าเลียง) 

 
เส้นทางจากอาคารโกรกเทสินค้า-พ้ืนที่กองแร่ (เพ่ือกลับมารับแร่) 

รูปที่ 2.3.7-3 เส้นทางของรถบรรทุกที่น าแร่จากบริเวณพื้นที่กองแร่ไปขนถ่ายลงเรือผ่านระบบสายพานล าเลียง 

เพ่ิมแนวสแลนสูง 4 เมตร 

เพ่ิมแนวสแลนสูง 6 เมตร 

เพ่ิมแนวสแลนสูง 4 เมตร 

เพ่ิมแนวสแลนสูง 6 เมตร 
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จากการด าเนินการที่ผ่านมา ในกระบวนการล าเลียงแร่จากเหมืองแร่มายังโครงการ รถบรรทุกทุกคันจะต้อง
ปฏิบัติตามมาตรการควบคุมฝุ่นอย่างเคร่งครัด โดยมีการปิดคลุมแร่ด้วยผ้าใบอย่างมิดชิดและแน่นหนา เพื่อป้องกัน
ไม่ให้แร่หรือฝุ่นละอองปลิวกระจายไปตามแรงลมระหว่างการขนส่ง ซึ่งช่วยลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนใน
เส้นทางการขนส่งการขนถ่ายแร่จากลานกองแร่ เมื่อมาถึงโครงการสามารถเทแร่ออกได้โดยเปิดเพียงฝาท้ายกระบ ะ
เท่านั้น ดังรูปที่ 2.3.7-4 รวมถึงในช่วงการล าเลียงลงเรือก่อนการขนถ่ายสินค้า ผู้รับเหมาจะมีการขึงผ้าใบบริเวณ
ช่องว่างระหว่างเรือและท่าเทียบเรือใต้สายพานล าเลียงเพื่อป้องกันเศษสินค้าร่วงหล่นลงสู่คลองท่าทอง โดยได้เลือกใช้
ผ้าใบพลาสติกสานเคลือบ 2 ด้าน มีความหนา ลักษณะทึบน ้าหนักเบา เคลื่อนย้ายได้ง่ายและกันน ้า สามารถป้องทั้งเศษ
แร่ขนาดใหญ่และฝุ่นขนาดเล็กได้เป็นอย่างดี และโครงการได้จัดให้มีพนักงานคอยท าความสะอาดพื้นท่าที่มีการปลิว
กระเด็นของแร่ รวมถึงการควบคุมปริมาณฝุ่นจากสายพานล าเลียงซึ่งเป็นระบบปิดมีการปิดคลุม 3 ด้านด้วยตาข่ายดักฝุ่น
และมีหลังคาครอบตลอดแนวสายพานล าเลียงและปลายปล่อง โดยบริเวณปลายสายพานได้มีการติดตั้งผ้าใบครอบเป็น
ช่องส าหรับปล่อยแร่ลงเรือ ซึ่งการด าเนินการดังกล่าวสามารถป้องกันการปลิวกระเด็นของแร่ได้อย่างมีประสิทธิภาพ
รวมถึงยังก าหนดให้เรือสินค้าต้องท าการปิดคลุมผ้าใบก่อนออกพ้ืนที่โครงการทุกครั้ง เพ่ือลดผลกระทบด้านฝุ่นละออง   

สินค้าภายในโครงการ ประกอบด้วยแร่ยิบซัมและแร่แอนไฮไดร์ต มีข้อจ ากัดในการควบคุมฝุ่นละอองด้วยการฉีด
พรมน ้าโดยตรง เนื่องจากแร่เหล่านี้มีคุณสมบัติที่ไวต่อความชื้น เมื่อสัมผัสน ้าในปริมาณสูงจะท าให้แร่เกิดการจับตัวเหนยีว
และติดกับอุปกรณ์ขนถ่าย เช่น ล้อรถหรือสายพานล าเลียง ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อประสิทธิภาพการท างานและอาจ
ก่อให้เกิดความเสียหายต่อเครื่องจักร ดังนั้น การฉีดพรมน ้าลงบนกองแร่หรือแร่โดยตรงจึงไม่สามารถด าเนินการได้  
โครงการจึงได้มีการติดตั้งสแลนกันฝุ่นสูง 6 เมตร และมีแนวต้นสนสูงประมาณ 10 เมตร ปลูกด้านหลังแนวรั้ว ดังนั้น 
เพ่ือลดผลกระทบด้านฝุ่นละออง โครงการได้มีการออกแบบให้ติดตั้งแนวรั้วผ้าสแลนสูง 6 เมตร บริเวณทางด้านทิศใต้ 
และทิศตะวันออก ซึ่งเป็นแนวเขตท่ีมีการเชื่อมต่อกับแนวเขตที่ดินของชุมชน พร้อมปลูกต้นสนประดิพัทธ์ซึ่งเป็นต้นไม้
ทรงสูง บริเวณด้านหลังแนวรั้ว ระยะห่างระหว่างแนวรั้วประมาณ 1 เมตร และปลูกตามแนวขอบเขตที่ดินโครงการ 
เมื่อต้นไม้โตเต็มที่บริเวณแนวรั้วของโครงการจะมีลักษณะเป็นแนวสแลนสูง 6 เมตร ซ้อนทับด้วยแนวต้นสนหนาแน่น
สูงประมาณ 20-25 เมตร สามารถป้องกันฝุ่นละอองที่มีการฟุ้งกระจายจากกองแร่ได้ 

ท่าเทียบเรือของโครงการและพื้นที่ใกล้เคียงประกอบกิจการขนส่งแร่ลงเรือสินค้า (ท่าเทียบเรือ) สินค้าส่วน
ใหญ่เป็นสินค้าเทกองอยู่ภายในบริเวณพื้นที่หลังท่าซึ่งเป็นพื้นที่เปิดโล่ง พื้นที่เป็นลานเทกองมีลักษณะเป็นลานดินบด
อัดไม่ได้มีการจัดท าเป็นลานคอนกรีต การใช้รถดูดฝุ่นในบริเวณพื้นที่หลังท่าเทียบเรือของโครงการอาจไม่มีความ
เหมาะสมเนื่องจากลักษณะของพื้นที่ที ่เป็นลานดินบดอัด ซึ่งไม่ได้มีการจัดท าเป็นลานคอนกรีตหรือพื้นที่ที่มีการ  
ปูพื้นเรียบแข็งแรงเพียงพอ การใช้รถดูดฝุ่นในพ้ืนที่ลักษณะนี้อาจท าให้เกิดปัญหาหลายประการ เช่น 

1. การเสียดสีและการสึกหรอของพื้นดิน เมื่อรถดูดฝุ่นเคลื่อนที่บนพื้นลานดินที่ไม่ได้มีการปูพื้นแข็งจะท า
ให้เกิดการเสียดสีระหว่างยางรถและพ้ืนดิน ซึ่งจะส่งผลให้เกิดการสึกหรอของพ้ืนผิว เพ่ิมปริมาณฝุ่นที่ถูกปล่อยออกมา
แทนที่จะลดฝุ่นลง การเสียดสีกันของยางรถกับพ้ืนดินจะท าให้ฝุ่นที่เคยเกาะอยู่บนพ้ืนดินลอยขึ้นสู่ในอากาศ ท าให้การ
ควบคุมฝุ่นเกิดความยากล าบาก 

2. ประสิทธิภาพในการดูดฝุ่นต ่า พ้ืนที่ที่เป็นลานดินบดอัดไม่เรียบ และมีลักษณะของพ้ืนผิวที่ไม่แข็งแรงจะ
ท าให้ระบบการดูดฝุ่นของรถท างานได้ไม่เต็มประสิทธิภาพ เนื่องจากมีความไม่มั่นคงของพ้ืนผิว อาจมีหินหรือเศษดินที่
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ท าให้ระบบดูดฝุ่นติดขัดหรือไม่สามารถดูดฝุ่นได้อย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ พื้นที่ที่ไม่เรียบอาจท าให้รถดูดฝุ่น
เคลื่อนที่ได้ยากและท าให้การท างานลดลง 

3. ความเสี่ยงในการเกิดฝุ่นละออง การใช้รถดูดฝุ่นในพ้ืนที่ลานดินอาจเพ่ิมความเสี่ยงในการกระจายฝุ่นละออง
ออกสู่ในอากาศ เนื่องจากพ้ืนผิวที่ไม่แข็งแรงอาจท าให้ฝุ่นที่ถูกดูดขึ้นจากการท างานของรถดูดฝุ่นถูกปล่อยออกมาอีกครั้ง
หรือกระจายไปทั่วบริเวณประสิทธิภาพของเครื่องดูดฝุ่นที่มีการสึกหรอจากการใช้งานในพ้ืนที่ที่ไม่เหมาะสม 

อย่างไรก็ตาม แม้ว่าโครงการและสถานประกอบการใกล้เคียงจะพิจารณาแล้วว่าการใช้รถดูดฝุ่นไม่เหมาะสม
ต่อพื้นที่ปฏิบัติงาน แต่ได้ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในส่วนที่เกี่ยวข้องในแต่ละขั้นตอน
ของการขนถ่ายสินค้าแต่ละบริเวณให้มีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพต่อไป
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การปิดคลุมรถบรรทุกขนส่งแร่มาโครงการ การปูผ้าใบบริเวณช่องว่างระหว่างเรือสินค้าและท่าเทียบเรือ และการป้องกันการปลิวกระเด็นจากสายพานล าเลียง  

    

    

 
แนวรั้วสแลนกันฝุ่นทางทิศตะวันออก 

 
แนวรั้วสแลนกันฝุ่นทางทิศตะวันออก 

 
แบบก่อสร้างรั้วตาข่าย (สแลน) กันฝุ่น  

 
แนวรั้วสแลนกันฝุ่นทางทิศใต้ 

 
แนวรั้วสแลนทางทิศเหนือ 

รูปที่ 2.3.7-4 การด าเนินการป้องกันการฟุ้งกระจายฝุ่นละอองภายในโครงการ 

ไปหน้าสารบัญ
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2.3.8 การจราจรทางน ้า 

2.3.8.1 เส้นทางการเดินเรือ ท่ีจอดเรือ และท่ีกลับล าเรือ 

1) เส้นทางเดินเรือ : ส าหรับเรือที่ใช้บริการท่าเทียบเรือของโครงการ สามารถล่องเรือสินค้าผ่านแม่น ้าตาปี
และคลองท่าทองได้ตลอดทั้งปี ทั้งขาขึ้นและขาล่อง เนื่องจากโครงการตั้งอยู่ใกล้ปากแม่น ้าตาปีที่มีการขึ้นลงของระดับน ้า
ที่มากพอและอยู่ในช่วงล าน ้าที่มีการบ ารุงรักษาร่องน ้าของกรมเจ้าท่าไว้ที่ระดับความลึกร่องน ้า – 6.00 เมตร จากระดับ
น ้าลงต ่าสุด (LLW.) ท าให้เรือสินค้าสามารถเดินเรือได้อย่างสะดวกและปลอดภัย โดยปลายทางของสินค้าจากโครงการจะ
เดินทางเข้าสู่ทะเลอ่าวไทยเพื่อขนถ่ายสินค้าขึ้นเรือสินค้าขนาดใหญ่ (Ship to Ship Transfer) ที่บริเวณใกล้กับเกาะ
พะลวย ซึ่งมีระยะห่างจากพื้นที่โครงการประมาณ 50 กิโลเมตร และใช้เวลาเดินทางประมาณ 5-6 ชั่วโมง จากนั้นเรือ
สินค้าเดินทะเลขนาดใหญจ่ะออกเดินทางไปส่งสินค้ายังตา่งประเทศต่อไป โดยกลุ่มลูกค้าที่ส าคัญ ได้แก่ ประเทศมาเลเซีย 
เวียดนาม อินโดนีเซีย ฟิลิปปินส์ เป็นต้น  

2) ที่จอดเรือ : เรือโป๊ะบรรทุกสินค้าที่จะเข้าใช้ท่าเทียบเรือของโครงการโดยทั่วไปเป็นเรือโป๊ะขนาดใหญ่ 
ความยาวประมาณ 95-100 เมตร และกว้างประมาณ 28 เมตร ซ่ึงจะล่องมาล าเดียวโดยใช้เรือลากจูง เรือสินค้าเหล่านี้
สามารถจอดรอบริเวณหน้าท่าแบบซ้อนล าได้ไม่เกิน 2 ล า เนื่องจากโครงการตั้งอยู่ริมคลองท่าทองในช่วงที่มีคลอง 
บางกุ้งไหลมาบรรจบก่อนไหลออกสู่แม่น ้าตาปี จึงท าให้ล าน ้าบริเวณช่วงหน้าท่าของโครงการมีความกว้างขวาง โดยมี
ความกว้างอยู่ในช่วงประมาณ 260-300 เมตร เมื่อมีการจอดซ้อนจ านวน 2 ล า จะท าให้ขอบเรือล าที่ 2 จะมีระยะยื่น
จากขอบท่าเทียบเรือหรือตลิ่ง ประมาณ 60 เมตร (ท่าเทียบเรือสร้างในเขตที่ดินกรรมสิทธิ์) จึงไม่กีดขวางแนวร่องน ้า
เดินเรือของคลองท่าทองที่ห่างจากตลิ่งออกไปประมาณ 120 เมตร อย่างไรก็ตาม จากสถิติการใช้ท่าของโครงการ 
ที่ผ่านมา พบว่ามีการเทียบท่าและท าการขนถ่ายครั้งละ 1 ล าเท่านั้น จึงมีโอกาสจอดซ้อนล าน้อยมากเนื่องจาก
ข้อจ ากัดของความยาวหน้าท่าซึ่งมีความยาวเพียง 105 เมตร และอุปกรณ์ขนถ่ายที่มีเฉพาะสายพานล าเลียงชุดเดียว 
ดังตัวอย่างการจอดเรือโป๊ะขนาดใหญ่เพ่ือขนถ่ายหน้าท่าและการใช้ประโยชน์คลองท่าทองใกล้เคียงในรูปที่ 2.3.8-1 

 อย่างไรก็ตาม เพื่อลดผลกระทบจากการเทียบท่า โครงการจึงได้ก าหนดมาตรการหากมีความจ าเป็นต้องจอด
เรือซ้อนล า ให้จอดซ้อนล าได้อีกเพียง 1 ล า เพ่ือไม่ให้กีดขวางร่องน ้าเดินเรือในคลองท่าทอง หากบางช่วงเวลามีเรือรอคิว
เข้าเทียบท่าแต่ยังไม่สามารถเทียบท่าได้เนื่องจากสถานการณ์ต่าง ๆ เช่น การขนถ่ายสินค้าของเรือคิวก่อนหน้ายังไม่แล้ว
เสร็จอันอาจเกิดจากสายพานล าเลียงช ารุดใช้งานไม่ได้ชั่วคราว เป็นต้น เรือสินค้าที่รอคิวถัดไปดังกล่าวสามารถจอดเรือ
ชั่วคราวในบริเวณที่จอดพักเรือที่ทางกรมเจ้าท่าก าหนด โดยอยู่บริเวณแม่น ้าตาปีก่อนถึงปากทางเข้าคลองท่าทอง  
ดังรูปที่ 2.3.8-2
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รูปที่ 2.3.8-1 ลักษณะการใช้ประโยชน์ของคลองท่าทองช่วงด้านหน้าโครงการและการจอดเรือหน้าท่า 

สัญลักษณ ์

  ท่าเทียบเรือของโครงการ 

พื้นทีห่ลังท่าของโครงการ 

บริษัท พีบี มารีน จ ากัด 

บริษัท พีบี มารีน จ ากัด 

ท่ีดินบริษัท สุราษฎร์ พอร์ท แอนด์ เทอร์มินอล จ ากัด  

เรือลากจูง 

อู่เรือบริษัท เอเชียน มารีน เซอร์วสิส์ จ ากดั 

ท่าเทียบเรือบริษัท สันทัดและบุตร จ ากดั 

ท่าเรือท่าทอง 

ท่ีดินบริษัท สุราษฎร์ พอร์ท  

แอนด์ เทอร์มินอล จ ากัด  
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ที่มา : รายงานฉบับสุดท้ายงานศึกษาด้านวิศวกรรม เศรษฐศาสตร์และสิ่งแวดล้อม ส าหรับการด าเนินการขุดลอก และบ ารุงรักษา ร่องน ้าบ้านดอน อ าเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี กรมเจ้าท่า 2562 

รูปที่ 2.3.8-2 แผนที่จุดจอดพักเรือชั่วคราวบริเวณปากแม่น ้าตาปี 

ท่าเทียบเรือโครงการ 

ท่าเรือท่าทอง 

ด่านศุลกากรบ้านดอน 

ท่าเรือสยามแก๊ส 

ท่าเรือเอส ท ี

ท่าเรือพีซีเทอร์มินัล คลังปิโตเลียมสุราษฎร ์

ท่าเรือปัญจะ 

ท่าเรือเอ็นพี มารีน 

คลังน ้ามันรวม เซฟรอน 

สุราษฎร์ พอร์ท แอนด์ 
เทอรมินอล 
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3) ทีก่ลับล าเรือ : ที่ตั้งของโครงการตั้งอยู่ริมคลองท่าทองในช่วงที่มีคลองบางกุ้งไหลมาบรรจบก่อนไหล
ออกสู่แม่น ้าตาปี จึงท าให้ล าน ้าบริเวณช่วงหน้าท่าของโครงการมีความกว้างขวาง โดยมีความกว้างอยู่ในช่วงประมาณ 
260-300 เมตร ดังนั้น การเข้า-ออกของเรือหรือการกลับล าเรือจึงด าเนินการได้โดยสะดวก โดยการกลับล าเรือ
โดยทั่วไปจะใช้ระยะความกว้างอย่างน้อย 1.5 เท่าของความยาวเรือโป๊ะ หากพิจารณาขนาดเรือโป๊ะที่ยาวที่สุด 
พบว่า มีความยาวประมาณ 100 เมตร ดังนั้น จึงใช้พื้นที่ในการกลับล าเรือกว้างไม่น้อยกว่า 150 เมตร หากเรือ
สินค้าที่ใช้ท่าของโครงการต้องกลับล าเรือ เรือเหล่านี้สามารถด าเนินการโดยใช้เรือลากจูงช่วยกลับล าเรือ โดยเรือ
สินค้า (เรือเบา) อาจจะท าการกลับล าเรือเป็นบริเวณช่วงที่มีล าน ้ากว้างขวางเกินระยะ 1.5 เท่าของความยาวล าเรือ 
ก่อนมาถึงตัวท่า ดังรูปที่ 2.3.8-3 การกลับเรือจะใช้เรือลากจูงในการบังคับทิศทางของเรือสินค้า โดยเรือลากจูงจะ
ลากหัวเรือเข้าไปใกล้หน้าท่าเทียบเรือประมาณ 20 เมตร จากนั้นเรือลากจูงที่อยู่ท้ายเรือจะเป็นผู้กลับหัวเรือโดย
แล่นไปอีกฝั่งของท่าเทียบเรือ เพื่อให้เป็นแนวขนานกับท่าเทียบเรือ เมื่อด าเนินการเรียบร้อยแล้ว เรือลากจูงทั้ง  
2 ล า จะค่อยๆลากเรือให้เข้าใกล้ท่าเทียบเรือมากขึ้น ระยะประมาณ 5 เมตร จากนั้นโยนเชือกผูกเรือไปยังท่าเทียบ
เรือท่ีมีพนักงานเชือกค่อยรับเชือกเพ่ือผูกกับหลักผูกเรือของหน้าท่าแล้วค่อยๆกว้านเรือให้ชิดหน้าท่ามากขึ้นโดยใช้
เครื่องกว้านที่ติดมากับตัวเรือ (รายละเอียดการน าเรือเข้า-ออกจากท่าได้แสดงไว้ในหัวข้อ 2.3.8.3) 

 

รูปที่ 2.3.8-3 บริเวณพื้นที่กลับล าเรือที่สามารถด าเนินการได้ (ช่วงล าน ้าที่มีความกว้างขวาง) 
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2.3.8.2 ความลึกหน้าท่าและการเดินเรือ  

 โครงการได้ด าเนินการตรวจวัดระดับความลึกหน้าท่าเทียบเรือในวันที่ 20 พฤศจิกายน 2565 ในเวลาที่ท า
การตรวจวัดมีระดับน ้าขึ้นตามตารางมาตราน ้าสถานีเกาะปราบ จังหวัดสุราษฎร์ธานี อยู่ที่ 1.9 เมตร เหนือระดับน ้าลง
ต ่าสุด (LLW.) โดยมีผลการตรวจวัดระดับความลึกบริเวณหน้าโครงการมีความลึกจากผิวน ้าถึงตะกอนท้องน ้า  
มีความลึกเท่ากับ 3.8 เมตร ที่ระดับ 0.00 ตามมาตราน ้าสถานีเกาะปราบ ดังรูปที่ 2.3.8-4 ถึง รูปที่ 2.3.8-5  

 ดังนั้น ในกรณีที่เรือเข้าเทียบท่าต้องตรวจสอบระดับตามมาตราน ้าแล้วบวกความลึกหน้าท่าพื้นฐานจะได้
ความลึกระดับน ้า ณ ขณะนั้น ยกตัวอย่างเช่น  

1) ระดับน ้าตามมาตราน ้าในวันที่ 20 พ.ย. 2565 เวลา 10.00 น.  = 1.9  เมตร 
2) ระดับน ้าพ้ืนฐานหน้าท่า = 3.8 เมตร 
3) ระดับความลึกน ้าในช่วงเวลาดังกล่าว = 1.9+3.8  
    = 5.7   เมตร 

 ทั้งนี้ ในวันดังกล่าวมีช่วงเวลาที่ระดับน ้าต ่าสุด คือ เวลา 02.00-04.00 น. ระดับน ้าอยู่ที่ 1.2 เมตร ท าให้
ระดับความลึกหน้าท่าอยู่ที่ 5.0 เมตร และช่วงเวลาที่มีระดับน ้าสูงสุดเวลา 10.00-12.00 น. ระดับน ้าอยู่ที่ 1.9 เมตร 
ท าให้ระดับความลึกหน้าท่าอยู่ที่ 5.7 เมตร  

 ส าหรับการเข้าเทียบท่าและการออกจากท่าเทียบเรือของโครงการจะพิจารณาน ้าขึ้น-ลง ตามวันเวลาที่ระบุ
ในตารางมาตราน ้าสถานีเกาะปราบ จังหวัดสุราษฎร์ธานี ซ่ึงค านวณโดยกรมอุทกศาสตร์ กองทัพเรือ เพ่ือใช้เป็นข้อมูล
อ้างอิงในการค านวณระดับน ้าบริเวณหน้าท่าเทียบเรือที่เรือสามารถเข้าหรือออกได้ และจากข้อมูลการตรวจวัดความ
ลึกหน้าท่า พบว่า ความลึกจากระดับผิวน ้าถึงตะกอนท้องน ้าเฉลี่ยประมาณ 3.8 เมตร (ที่ระดับ 0.00 เมตร ของตาราง
มาตรน ้า) ในการค านวณจะน าตัวเลขดังกล่าวเป็นระดับความลึกพื้นฐาน เพื่อหาระดับน ้าในปัจจุบันที่เรือสามารถเข้า
เทียบท่า โดยหักลบระยะปลอดภัยซึ่งเป็นระยะห่างระหว่างท้องเรือและตะกอนที่ 50 เซนติเมตร จากการประเมินจะ
เลือกใช้เรือที่มีการกินน ้าลึกสูงสุด คือ 5.4 เมตร ในการหาระดับน ้าที่เรือสามารถเข้าเทียบท่าได้จากการตรวจสอบ
ระดับน ้าตามตารางมาตรน ้าโดยมีการค านวณ ดังนี้ 

ระดับน ้าปัจจุบัน (เมตร) =  ระดับตามมาตราน ้า +3.8 - 0.5 
ระยะกินน ้าลึกของเรือขนาดใหญ่สุด =  5.4 เมตร 
ระดับน ้าตามมาตราน ้าควรอยู่ที่  =  2.1 เมตร (เพ่ือรับเรือขนาดใหญ่สุด) 

 อย่างไรก็ตาม ในการน าเรือเข้า-ออกท่าเทียบเรือต้องมีการค านวณระดับน ้าตามตารางมาตรน ้าทุกครั้ง  
โดยเรือจะแจ้งปริมาณสินค้าและรายละเอียดมิติเรือให้แก่ท่าเทียบเรือเพื่อหาช่วงเวลาที่เรือสามารถเข้าเทียบท่าได้  
โดยไม่มีการติดตื้น ทั้งนี้ หากเรือมาถึงท่าเทียบเรือก่อนเวลาน ้าขึ้นแล้วพบว่าไม่สามารถเข้าเทียบท่าได้ เรือจะจอดรอ
ระดับน ้าอยู่บริเวณพื้นที่จอดเรือชั่วคราวบริเวณแม่น ้าตาปี ใกล้กับปากทางเข้าคลองท่าทองที่ก าหนดให้ใช้เป็นที่จอด
เรือชั่วคราวส าหรับผู้ประกอบการเรือ เช่นเดียวกับเรือหนักที่ต้องออกจากท่าเทียบเรือหากพบว่าเมื่อท าการขนถ่าย
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สินค้าลงเรือเรียบร้อยแล้วเป็นช่วงเวลาที่น ้าลงเรือออกจากท่าเทียบเรือไม่มีระยะปลอดภัยเพียงพอ นายท่าจะไม่
อนุญาตให้น าเรือออกจนกว่าระดับน ้าจะถึงระดับที่มีความปลอดภัยต่อการเดินเรือ 

 ทั้งนี้ เนื่องจากโครงการจะพิจารณาน ้าขึ้น-ลง ตามวันเวลาที่ระบุในตารางมาตราน ้าสถานีเกาะปราบ 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี ซึ่งค านวณโดยกรมอุทกศาสตร์ กองทัพเรือ เพื่อใช้เป็นข้อมูลอ้างอิงในการค านวณระดับน ้า
บริเวณหน้าท่าเทียบเรือที่เรือสามารถเข้าหรือออกได้ เมื่อพิจารณาจากระดับการกินน ้าลึกของเรือ ที่ 5.4 เมตร  
รวมกับระยะปลอดภัยอีก 50 เซนติเมตร ดังนั้น ควรมีระดับน ้าตามตารางมาตราน ้าอยู่ที่ระดับ 2.1 เมตร จึงจะ
สามารถเข้า-ออกได้อย่างปลอดภัยโดยไม่มีการติดตื้น 
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รูปที่ 2.3.8-4 ผลการส ารวจระดับความลึกหน้าท่าเทียบเรือในปัจจุบัน  

ไปหน้าสารบัญ

Windows 10
Rectangle

Windows 10
Rectangle
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หมายเหต ุ: มาตราสว่นแนวนอน 1 : 1000 แนวตั้ง 1 : 400  
ที่มา : บริษัท พบีี มารีน  จ ากัด 2566 

รูปที่ 2.3.8-5 รูปตัดความลึกหน้าท่าเทียบเรือในปัจจุบัน  

ไปหน้าสารบัญ
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หมายเหต ุ: มาตราสว่นแนวนอน 1 : 1000 แนวตั้ง 1 : 400  
ที่มา : บริษัท พบีี มารีน  จ ากัด 2566 

รูปที่ 2.3.8-5 (ต่อ) รูปตัดความลึกหน้าท่าเทียบเรือในปัจจุบัน 

ไปหน้าสารบัญ
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ส าหรับโอกาสที่ระดับน ้าตามมาตราน ้าจะขึ้นถึง 2.1 เมตร มีโอกาสจะเกิดขึ้นตลอดทั้งปี อย่างไรก็ตาม 
ในช่วงฤดูแล้งที่มีน ้าน้อยมีโอกาสที่เรือจะติดตื้นได้ ดังนั้น เพ่ือลดความเสี่ยงในการติดตื้นของเรือให้สามารถเข้า-ออกได้
ตลอดทั้งปี โครงการได้ด าเนินการดังนี้ 

การด าเนินการช่วงที่ผ่านมา ทางเรือแก้ปัญหาโดยการบรรทุกไม่เต็มพิกัดบรรจุของเรือ ซึ่งท่าเทียบเรือ
จะแจ้งความลึกหน้าท่าให้ผู้ประกอบการเรือได้รับทราบ จากนั้นผู้ประกอบการเรือจะท าการค านวณความสามารถใน
การบรรทุกสินค้าเทียบกับระดับน ้าตามมาตราน ้า แล้วแจ้งให้ท่าเทียบเรือรับทราบและจะด าเนินการน าเรื อเข้า-ออก
ในช่วงที่มีระดับน ้าขึ้นสูงสุดเท่านั้น (รูปที่ 2.3.8-6) รวมถึงได้มีการขออนุญาตขุดลอกหน้าท่าเป็นระยะๆ เพื่อความ
ปลอดภัยในการเดินเรือ อย่างน้อย 3 ปีต่อครั้ง ล่าสุดได้ด าเนินการขุดลอกหน้าท่าในปี พ.ศ. 2563 รายละเอียด
ใบอนุญาตขุดลอกแสดงดังภาคผนวก ข-10  

การด าเนินการช่วงถัดไป โครงการมีแผนการขุดลอกหน้าท่าจากระดับน ้าลงต ่าสุด (LLW.) ให้มีความลึก
ประมาณ 6.0 เมตร เพื่อรับเรือที่มีระดับการกินน ้าลึกสูงสุด 5.4 เมตร ให้สามารถน าเรือเข้า-ออกได้อย่างปลอดภัย  
แม้ในเวลาที่มีระดับน ้าลงต ่าสุด โดยไดม้ีการก าหนดมาตรการในการป้องกันเรือติดตื้น ดังนี้  

 -   ให้ฝ่ายเรือแจ้งปริมาณสินค้า รายละเอียดข้อมูลเรือก่อนเข้าเทียบท่าล่วงหน้า เพ่ือให้ท่าเทียบเรือท าการ
ตรวจสอบระดับน ้าหน้าท่าทุกครั้ง หากน ้าลงต ่าท าให้มีระยะห่างระหว่างท้องเรือและท้องน ้าน้อยกว่า 50 เซนติเมตร  
ให้ชะลอการเข้าเทียบท่าเทียบเรือเนื่องจากความลึกน ้ายังไม่ปลอดภัยหรืออาจเกิดการติดตื้น โดยเรือจะต้องจอดรอใน
บริเวณพ้ืนที่สาธารณะที่ไม่มีเจ้าของกรรมสิทธิ์ที่ดินหรือพ้ืนที่ที่ทางกรมเจ้าท่าก าหนดให้เป็นพ้ืนที่จอดเรือ 

 -  เมื่อพบว่ามีความลึกหน้าท่าน้อยกว่า 6 เมตร จากระดับน ้าลงต ่าสุด (LLW.)  ให้พิจารณาขุดลอกพื้นที่
หน้าท่าเทียบเรือตามแบบขุดลอกที่ได้เสนอไว้ในข้อ 2.3.9 

 
รูปที่ 2.3.8-6 ระดับความลึกหน้าท่าและระยะกินน ้าลึกของเรือ  

ไปหน้าสารบัญ
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2.3.8.3 การน าเรือเข้าและออกจากท่าเทียบเรือ 

โครงการก าหนดให้มีระเบียบการปฏิบัติงานที่เกี่ยวข้องกับการน าเรือเข้า-ออกท่าเทียบเรือ เพ่ือให้มีความ
ปลอดภัยในการสัญจรทางน ้า โดยหน้าที่หลักของนายท่าประจ าท่าเทียบเรือของโครงการ มีดังนี้  

1. นายท่ารับข้อมูลความต้องการน าสินค้าเพื่อส่งออกทางเรือและข้อมูลรายละเอียดการขนส่งสินค้าจาก
ลูกค้าผู้ใช้บริการทางอีเมลหรือโทรศัพท์ โดยข้อมูลความต้องการเบื้องต้นที่ได้รับ ได้แก่ ชื่อลูกค้า รายการสินค้า 
ปริมาณสินค้า รายละเอียดของเรือสินค้า (เรือโป๊ะ) เช่น ชื่อเรือ ประเภทเรือและก าหนดเรือเข้าเทียบท่า  

2. นายท่าติดตามสถานะของการเดินเรือ และก าหนดเวลาเรือสินค้า (เรือโป๊ะ) เข้าเทียบท่าในแต่ละวัน 
เพ่ือจัดล าดับของการเทียบท่าของเรือแต่ละล า 

3. นายท่าวางแผนการบริหารงานหน้าท่า โดยจัดท าแผนงานการใช้บริการท่าเทียบเรือเพื่อจัดล าดับเรือ
เข้าเทียบหน้าท่า พร้อมทั้งก าหนดวัน เวลา ชื่อสินค้า ซึ่งพิจารณาจากก าหนดเวลาเรือเข้าเทียบท่าตามความต้องการ
ของลูกค้า ควบคู่กับตารางน ้าข้ึน-น ้าลง โดยอ้างอิงจากกรมอุทกศาสตร์ กองทัพเรือ 

4. นายท่าตรวจสอบก าหนดการเดินเรือล่วงหน้า เพ่ือจัดเตรียมความพร้อมของท่าเทียบเรือ พ้ืนที่กองแร่ 
และความพร้อมของการล าเลียงสินค้าไปยังหน้าท่ารวมถึงตรวจสอบความพร้อมของสายพานล าเลียงแร่ 

5. โดยทั่วไปเรือสินค้าจะมีการกลับล าเรือล่วงหน้าบริเวณช่วงที่มีล าน ้ากว้างที่สุดเพื่อความปลอดภัย  
(ไม่ไกลจากโครงการ) จากนั้นเรือลากจูงของผู้ประกอบการท าการผูกพ่วงเชือกด้านท้ายของเรือสินค้าแล้วค่อยๆ ลาก
จูงมายังหน้าท่าเพ่ือการเทียบท่า โดยมีเรือลากจูงของโครงการอีก 1 ล า ช่วยประคองเรือทางด้านข้าง 

6. วิธีการเข้าเทียบท่าจะใช้แรงลากจากเรือลากจูงเพื่อเข้ามาใกล้หน้าท่าให้มากที่สุดในระยะที่ปลอดภัย
ในการรับ-ส่งเชือกผูกเรือ และควบคุมความเร็วของเรือขณะเทียบท่าให้ต ่าที่สุดด้วยวิธีการค่อย ๆ กว้านเรือให้ขยับเข้า
เทียบท่า จากนั้นเรือลากจูงจะช่วยท าการดันด้านข้างของเรือสินค้าให้เข้าเทียบท่า 

7. เมื่อเรือบรรทุกสินค้าเข้าเทียบท่า นายท่าจะด าเนินการตรวจสอบเอกสารใบอนุญาตใช้เรือ ชื่อสรั่งเรือ 
ระวางเรือ หลังจากนั้นนายท่าให้กัปตันเรือหรือสรั่งเรือ จัดท าบันทึกใบแจ้งขอใช้บริการท่าเรือ และเอกสารใบขออนุมัติ
เข้า-ออกของเรือบรรทุกสินค้า  

8. กรณีลูกเรือมีความประสงค์ขอลงจากเรือจะต้องเขียนใบขออนุญาตขึ้น -ลงเรือ หากทางเรือมีความ
ประสงค์ที่จะขอจอดเรือซ้อนล าจะต้องเขียนใบขอแจ้งจอดเรือซ้อนล าเพื่อให้นายท่าลงนามอนุมัติก่อนขนถ่ายสินค้า
ผ่านโกรกเทสินค้าและสายพานล าเลียง  

9. เรือสินค้า (เรือโป๊ะ) เมื่อจอดเทียบท่าแล้วจะมีการผูกเชือกเรือในลักษณะประคองเรือโดยยังสามารถ
ขยับระวางเรือไปรับสินค้าจากปลายปล่องของสายพานล าเลียงได้ทั่วถึงโดยใช้กว้านเรือช่วยขยับเป็นระยะ ๆ ใน
ระหว่างนั้นจะมีการใช้รถแบคโฮช่วยในการเกลี่ยสินค้าให้กระจายสม ่าเสมอตลอดระวางเรือ  

10. เมื่อท าการขนถ่ายสินค้าเต็มล าเรือและปิดคลุมผ้าใบเรียบร้อยแล้ว เรือลากจูงจะท าการผูกพ่วงเรอืที่
หัวเรือแล้วเรือลากจูงอีกล าช่วยประคองให้ขนานออกจากท่าอย่างช้า ๆ จากนั้นท าการลากออกจากท่าไปยังจุดหมาย
ต่อไป (รูปที่ 2.3.8-7 ถึงรูปที่ 2.3.8-8) 

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.3.8-7 ภาพจ าลองขั้นตอนการน าเรือสินค้าเข้าเทียบท่า 

คลองท่าทอง 
บริษัท พีบี มารีน จ ากัด 

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.3.8-8 ภาพจ าลองขั้นตอนการน าเรือสินค้าออกจากท่า

คลองท่าทอง 

บริษัท พีบี มารีน จ ากัด 

ไปหน้าสารบัญ
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2.3.9 การขุดลอกหน้าท่า 

2.3.9.1 ข้อมูลการขุดลอกหน้าท่า 

จากการด าเนินการที่ผ่านมา โครงการได้มีการขุดลอกหน้าท่าเทียบเรืออย่างสม ่าเสมอ อย่างน้อย 3 ปีต่อครั้ง 
โดยครั้งล่าสุดโครงการได้รับใบอนุญาตขุดลอกและด าเนินการขุดลอกในปี พ.ศ. 2563 ส าหรับระยะด าเนินการช่วงถัดไป
เมื่อโครงการต้องการรับเรือที่มีขนาดใหญ่มากขึ้น (เกินกว่า 500 ตันกรอส) และเพื่อความปลอดภัยในการเดินเรือ 
โครงการจึงก าหนดให้มีแผนการขุดลอกพื้นที่หน้าท่าเทียบเรือเพื่อให้มีความลึกระดับท้องน ้ามากกว่าระยะกินน ้าลึกของ
เรือขนาดใหญ่สุดที่เข้าเทียบท่าอย่างน้อย 0.5 เมตร ซึ่งเรือสินค้าที่มีขนาดใหญ่ที่สุดที่จะเข้าเทียบท่ามีอัตราการกินน ้าลึก
อยู่ที่ 5.4 เมตร ดังนั้น ระดับท้องน ้าควรจะอยู่ที่ 5.9 เมตร จากระดับน ้าลงต ่าสุด (LLW.) ดังรูปที่ 2.3.9-1 เพื่อให้มีระยะ
ปลอดภัยที่เรือจะสามารถเข้า-ออกได้ตลอดทุกช่วงเวลาโดยไม่มีการติดตื้นและรบกวนพ้ืนท้องน ้าบริเวณหน้าพ้ืนที่โครงการ 
ดังนั้น โครงการจึงได้ออกแบบแผนผังการขุดลอกพ้ืนที่หน้าท่าโดยรักษาความลึกหน้าท่าไม่ต ่ากว่า 6 เมตรจากระดับน ้าลง
ต ่าสุด (LLW.) โดยการขุดครั้งแรกเพื ่อให้ได้ระดับที่ต้องการจะมีปริมาณดินที่ขุดลอกมากที่สุด จากนั้นการขุดเพ่ือ
บ ารุงรักษาสภาพหน้าท่าในช่วงรอบระยะเวลาถัดไปปริมาณดินที่ขุดจะน้อยลงมาก ส าหรับปริมาณดินขุดและรายละเอียด
แผนการขุดลอก มีดังนี้  

 
รูปที่ 2.3.9-1 ระดับท้องน ้าที่จะท าการขุดลอกหน้าท่าเพื่อรับเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอส 

4 m. 

ไปหน้าสารบัญ
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2.3.9.2 แผนการขุดลอกหน้าท่า 

1) ระยะเวลาการขุดลอก การด าเนินการขุดลอกใช้ระยะเวลารวมทั้งสิ้นประมาณ 5 เดือน ประกอบด้วย 
การส ารวจและจัดท าแผนที่ก่อนการขุดลอกและการขออนุญาตต่อส านักงานเจ้าท่าสาขาสุราษฎร์ธานี ย้ายเรือขุดและ
อุปกรณ์ เรือล าเลียงตะกอน เรือ Service เข้าพื้นที่ ติดตั้งทุ่นไฟสัญญาณแสดงขอบเขต จัดเตรียมเครื่องจักร/ต่อท่อ
ล าเลียงตะกอน ด าเนินการขุดลอกและขนย้ายวัสดุขุดลอกไปทิ้งยังต าบลที่ก าหนด กิจกรรมการตรวจวัดค่าความขุ่น 
(Turbidity) ประจ าทุกวันทั้งในและนอกม่านตามแผนงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม จัดเก็บเครื่องจักร-
อุปกรณ์ต่างๆ/ตรวจสอบความเรียบร้อยและย้ายเรือทั้งหมดออกจากพื้นที่  จากนั้นส ารวจและจัดท าแผนที่หลังการขุด
ลอกและน าเสนอส านักงานเจ้าท่าฯ ดังตารางท่ี 2.3.9-1  

ตารางท่ี 2.3.9-1 แผนการขุดลอกหน้าท่า 

งานที่ด าเนินการ 
จ านวน

วัน 
เดือนที่ 

1 2 3 4 5 
1. ส ารวจและจดัท าแผนที่ก่อนขุดลอกและขออนุญาตกรมเจ้าท่า 45    ... ... ... ... ... ... ... 
2. ย้ายเรือขุดและอุปกรณ์ เรือล าเลียงตะกอน/เรือ Service เข้าพ้ืนท่ี  5           
3. ติดตั้งทุ่นไฟสัญญาณ/ธง เตรยีมเครื่องจักร/ต่อท่อล าเลียงตะกอน 15           
4. ด าเนินการขดุลอกและขนย้ายวสัดุขุดลอกไปท้ิงยังต าบลที่ก าหนด 45           
5. ตรวจวัดความขุ่นประจ าทุกวันทั้งในและนอกม่านดักตะกอน 45           
6. จัดเก็บเครื่องจักร-อุปกรณ์ต่างๆ/ตรวจสอบความเรียบร้อยและ

ย้ายเรือทั้งหมดออกจากพ้ืนท่ี 
5           

7. ส ารวจและจดัท าแผนที่หลังการขดุลอกและน าเสนอกรมเจ้าท่า 30           

ที่มา : บริษัท พีบี มารีน จ ากัด, 2567 

2)  พื้นที่ขุดลอกและปริมาณดินขุดลอกหน้าท่า  

พื้นที่ขุดลอกหน้าท่าของโครงการได้ออกแบบให้ครอบคลุมพื้นที่หน้าท่าที่ใช้งานต่อเนื่องไปจรดร่องน ้า
ของคลองท่าทอง โดยมีความยาวประมาณ 150 เมตร (พื้นที่รูปสี่เหลี่ยมคางหมู) กว้าง 50 เมตร ระดับความลึกขุด
ลอกที่ -6.00 เมตร จากระดับน ้าลงต ่าสุด (LLW.) (อ้างอิงระดับน ้า 0.00 LLW เกาะปราบ จ.สุราษฎร์ธานี) ความลาด
เอียงขอบร่อง 1:6 พื้นที่ประมาณ 6,440 ตารางเมตร รายละเอียดดังรูปที่ 2.3.9-2 และรูปที่ 2.3.9-3  ปริมาณดินที่
ขุดลอกมีจ านวน 18,515 ลูกบาศก์เมตร ดังรายละเอียดการค านวณในตารางท่ี 2.3.9-2  

ส าหรับการแสดงขอบเขตพื้นที่ขุดลอกเพื่อให้มองเห็นได้อย่างชัดเจนในเวลากลางวันและกลางคืน 
โครงการได้ก าหนดมาตรการให้ติดตั้งทุ่นไฟสัญญาณพร้อมธงเพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่ขุดลอก โดยให้มีต าแหน่งที่มอง
เห็นได้ชัดเจน ทั้งเวลากลางวันและกลางคืน รวมทั้งต้องไม่ติดตั้งกีดขวางเส้นทางเดินเรือ โดยเรือท่ีใช้ขุดลอกพร้อมม่าน
ดักตะกอนจะต้องด าเนินการขุดลอกอยู่ภายในวงล้อมของทุ่นดังกล่าว 
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รูปที่ 2.3.9-2 ขอบเขตพื้นที่ขุดลอกหน้าท่า  

พ้ืนที่ขุดลอก 

พื้นที่กองแร่หลังท่า 
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รูปที่ 2.3.9-3 หน้าตัดพื้นที่ขุดลอก  
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รูปที่ 2.3.9-3 (ต่อ) หน้าตัดพื้นที่ขุดลอก 
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ตารางท่ี 2.3.9-2 รายการดินขุดตามความยาวหน้าท่าเทียบเรือของโครงการ  

ความยาวร่อง 

(ม.) 

ระยะความกว้างร่อง (ม.) ระดับเฉลี่ย 
(ม.) 

ความลึกขุดลอก 

(ม.) 

พ้ืนที่หน้าตัด 
ตร.ม. 

ปริมาณดิน 
ขุดลอก 

ลบ.ม. 

0.00 5.00 10.00 15.00 20.00 25.00 30.00 35.00 40.00 45.00 50.00 

0.00 3.20 3.50 3.80 3.90 4.30 4.50 4.50 4.60 4.70 4.80 5.00 4.25 6.00 87.27 0.00 
10.00 3.20 3.50 3.80 4.00 4.30 4.50 4.50 4.60 4.60 4.80 5.00 4.25 6.00 87.27 872.73 
20.00 3.20 3.80 4.00 4.00 4.30 4.50 4.60 4.60 4.70 4.80 5.00 4.32 6.00 84.09 856.82 
30.00 3.20 3.50 3.80 3.90 4.30 4.50 4.60 4.70 4.70 4.70 5.00 4.26 6.00 86.82 854.55 
40.00 3.20 3.80 3.90 4.30 4.50 4.50 4.80 4.80 4.70 5.00 5.00 4.41 6.00 79.55 831.82 
50.00 3.20 3.80 4.00 4.30 4.50 4.50 4.60 4.70 4.80 5.00 5.20 4.42 6.00 79.09 793.18 
60.00 3.20 3.80 4.00 4.30 4.50 4.50 4.70 4.70 4.80 4.80 5.00 4.39 6.00 80.45 797.73 
70.00 3.20 3.80 4.00 4.20 4.30 4.50 4.60 4.70 4.80 5.00 5.00 4.37 6.00 81.36 809.09 
80.00 3.20 3.50 3.80 3.90 4.50 4.50 4.70 4.70 4.80 5.00 5.00 4.33 6.00 83.64 825.00 
90.00 3.20 3.50 3.80 3.90 4.30 4.60 4.70 4.60 4.60 4.80 5.00 4.27 6.00 86.36 850.00 
100.00 3.20 3.80 4.00 4.20 4.50 4.60 4.70 4.70 4.80 5.00 5.00 4.41 6.00 79.55 829.55 
110.00 3.20 3.80 4.00 4.20 4.40 4.50 4.70 4.70 4.80   4.26 6.00 69.78 746.62 
120.00 3.20 3.80 4.00 4.00 4.40 4.60 4.70     4.10 6.00 57.00 633.89 
130.00 3.20 4.00 4.00 4.30 4.50 4.50      4.08 6.00 47.92 524.58 
140.00 3.20 3.50 3.80 3.90        3.60 6.00 36.00 419.58 
150.00 3.20 3.50          3.35 6.00 13.25 246.25 

 รวมปริมาณค านวณ 10,891 
Factor ขุดลอก 1.70  

รวมปริมาตรดินขุดลอก 18,515 
ที่มา : บริษัท พบีี มารีน จ ากัด, 2567 
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3)  จุดทิ้งตะกอนดินจากการขุดลอก ตะกอนดินที่ได้จากการขุดลอกจะน าไปทิ้งยังจุดทิ้งดินตามพิกัด 
ที่กรมเจ้าท่าก าหนดไว้เบื้องต้นบริเวณทะเลอ่าวไทย ต าบลวัง อ าเภอท่าชนะ จังหวัดสุราษฎร์ธานี พิกัด N1057889 
E541919 เส้นผ่านศูนย์กลาง 4 กิโลเมตร ขนาดพื้นที ่ 12.56 ตารางกิโลเมตร ห่างจากพื้นที ่โครงการประมาณ  
43 กิโลเมตร หรือห่างจากชายฝั่งใกล้เคียงประมาณ 8 ไมล์ทะเล ดังรูปที่ 2.3.9-4 โดยคาดว่าจะมีการขนย้ายด้วยเรือ
ล าเลียงวัสดุขุดลอกสูงสุดเพียงประมาณ 2-3 วันต่อเท่ียว 

2.3.9.3 ขั้นตอนการด าเนินการ/วิธีการขุดลอก 

1) ส ารวจพื้นที่หน้าท่าและจัดท าแผนการขุดลอก เพื่อประกอบการขออนุญาตต่อส านักงานเจ้าท่าสาขา 
สุราษฎร์ธานี ประกอบด้วย แผนที่มาตราส่วน 1 : 2,000 ครอบคลุมบริเวณท่ีขออนุญาตและพ้ืนที่ใกล้เคียงโดยต้องเทียบ
ระดับน ้าทะเลปานกลาง (MSL.) หรือระดับน ้าลงต ่าสุด (LLW.) พร้อมทั้งแสดงต าแหน่งและขนาดของท่าเทียบเรือรวมถึง
พื้นที่บริเวณที่จะท าการขุดลอก ทั้งนี้ ต้องมีวิศวกรผู้มีใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมสาขาวิศวกรรมโยธา
ลงนามรับรองในแผนที่พร้อมแนบส าเนาใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมด้วย รวมถึงแสดงรายละเอียด
เครื่องมือ เครื่องจักรและอุปกรณ์ท่ีใช้ในการขุดลอก พร้อมด้วยส าเนาหลักฐานทางทะเบียนของเครื่องมือ เครื่องจักรและ
อุปกรณ ์รายการค านวณปริมาณวัสดุที่ได้จากการขุดลอก แผนงานและระยะเวลาในการขุดลอก แผนที่แสดงบริเวณท่ีทิ้ง
วัสดุจากการขุดลอก ส าเนาใบอนุญาตปลูกสร้างสิ่งล่วงล ้าล าน ้า (ท่าเทียบเรือ) และส าเนาหลักฐานแสดงกรรมสิทธิ์หรือ
สิทธิครอบครองที่ดินบริเวณท่าเทียบเรือท่ีขออนุญาต 

2) ด าเนินการขุดลอกตามใบอนุญาตขุดลอกและแผนด าเนินการตามที่น าเสนอ  

วิธีการขุดลอกหน้าท่าใช้เรือขุดหัวสว่าน (Cutter Suction) โดยมีอัตราการขุดที่ประมาณ 100 ลูกบาศก์
เมตรต่อชั่วโมง ตะกอนดินที่ขุดได้จะถูกส่งผ่านท่อล าเลียงเข้าสู่เรือโป๊ะล าเลียงตะกอนขนาดบรรทุกประมาณ 2,000 
ลูกบาศก์เมตร จ านวน 2 ล า (สลับกันใช้งานเพื่อให้รองรับการขุดได้ต่อเนื่องทุกวัน) จากนั้นเรือลากจูงจะลากเรือล าเลียง
ไปยังจุดทิ้งตะกอนดินที่กรมเจ้าท่าก าหนด โดยมีปริมาณดินที่ต้องขุดจ านวนประมาณ 18,515 ลูกบาศก์เมตร เมื่อคิด
อัตราการขุดและการขนย้ายดินสูงสุดประมาณ 800 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ดังนั้น คาดว่าจะใช้เวลาด าเนินการขุด
ประมาณ 24 วัน เมื่อประเมินระยะเวลาด าเนินการขุดลอกและล าเลียงดินไปยังจุดทิ้งดินนอกชายฝั่งระยะไกล พบว่า
อาจมีความล่าช้าจากอุปสรรคต่าง ๆ นอกเหนือจากระยะเวลาเดินทางไป-กลับจุดทิ้งตะกอนดิน เช่น สภาพอากาศ 
โครงการจึงประเมินเผื่อระยะเวลาการด าเนินการขุดลอกฯ ไว้ที่ประมาณ 45 วัน อย่างไรก็ตาม การขุดลอกหน้าท่า
โครงการจะไม่มีการล ้าเข้าไปในขอบเขตร่องน ้าคลองท่าทอง เรืออื่น ๆ สามารถสัญจรได้โดยปกติ และเนื่องจากการขุด
ลอกหน้าท่าอาจใช้ระยะเวลานานถึง 45 วัน ซึ่งไม่สะดวกในการรับขนถ่ายสินค้า ทางโครงการจะมีการแจ้งให้กลุ่มลูกค้า
รับทราบถึงข้อจ ากัดดังกล่าวเพื่อให้มีการวางการขนส่งสินค้าล่วงหน้าในการเลี่ยงการด าเนินการขนส่งในช่วงเวลา
ดังกล่าว ซึ่งจะมีการขุดลอกประมาณ 2-3 ปีต่อครั้ง  

ส าหรับตะกอนดินที่ได้จากการขุดลอกจะน าไปทิ้งยังจุดทิ้งตะกอนดินตามพิกัดที่กรมเจ้าท่าก าหนดไว้
เบื้องต้นบริเวณทะเลอ่าวไทย ต าบลวัง อ าเภอท่าชนะ จังหวัดสุราษฎร์ธานี พิกัด N1057889 E541919 เส้นผ่าน
ศูนย์กลาง 4 กิโลเมตร ขนาดพื้นที่ 12.56 ตารางกิโลเมตร ห่างจากพื้นที่โครงการประมาณ 43 กิโลเมตร หรือห่างจาก
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ชายฝั่งใกล้เคียงประมาณ 8 ไมล์ทะเล คาดว่าจะมีการขนย้ายด้วยเรือล าเลียงวัสดุขุดลอกสูงสุดเพียงประมาณ 2-3 วันต่อ
เที่ยว โดยเรือโป๊ะที่ใช้ล าเลียงตะกอนมีขนาดบรรทุกประมาณ 2,000 ลูกบาศก์เมตร ในการล าเลียงตะกอนมักจะมีน ้าปน
ประมาณร้อยละ 30-50 ตะกอนจึงมักเป็นโคลนเหลวการบรรทุกตะกอนจะเว้นระยะจากขอบกระบะบรรทุกประมาณ  
1 เมตร เพื่อป้องกันน ้าและตะกอนซัดกระเซ็นออกนอกเรือ ดังนั้น จะไม่มีการระบายน ้าออกจากตะกอนขุดลอกในเรือ
ระหว่างการล าเลียงและจะท าระบายน ้าทั้งหมดออกไปพร้อมกับตะกอนดินด้วยวิธีการใช้รถตักแบคโฮตักตะกอนออก ณ 
จุดทิ้งดิน 

ส าหรับช่วงเวลาการปฏิบัติงานของเรือขุดได้ก าหนดให้ผู้รับเหมาด าเนินการในช่วงเวลากลางวันระหว่าง
เวลา 8.00-17.00 น. เท่านั้น เพื่อความปลอดภัยในการสัญจรทางน ้าของเรือล าอื่นๆ ส่วนการเลือกช่วงเวลาการล าเลียงดิน
ไปทิ้งยังจุดทิ้งดินที่ต าบลที่กรมเจ้าท่าก าหนด จะพิจารณาอัตราการกินน ้าลึกในแต่ละเที่ยวและระดับน ้าขึ้น-น ้าลง รวมทั้ง
สภาพอากาศ เพื่อให้การเดินเรือมีความปลอดภัยเนื่องจากเป็นเรือหนักและเป็นการเดินเรือระยะทางไกล ทั้งนี้  กรณีเรือ
ล าเลียงยังรับตะกอนดินไม่ได้ปริมาณต่อเที่ยวที่ก าหนด อันอาจเกิดจากอุปสรรคบางประการ เช่น เครื่องจักรขัดข้อง หรือ
สภาพอากาศไม่เอื้ออ านวย เมื่อสิ้นสุดการท างานในวันดังกล่าว ก าหนดให้ผู้รับเหมาน าเรือล าเลียงมาจอดพักหน้าท่าของ
โครงการภายในขอบเขตของทุ่นสัญญาณไฟเพื่อความปลอดภัยในการสัญจรทางน ้าและไม่ให้เกิดการกีดขวางเส้นทาง
เดินเรือของคลองท่าทอง (รูปที่ 2.3.9-5) 
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รูปที่ 2.3.9-4 ต าแหน่งท้ิงดินจากการขุดลอกเบื้องต้น  

. . 
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รูปที่ 2.3.9-5 ตัวอย่างเรือขุดลอกแบบหัวสว่าน (CUTTER SUCTION) 

ที่ปรึกษาฯได้ก าหนดมาตรการให้มีการติดตั้งม่านดักตะกอนป้องการฟุ้งกระจายได้ร้อยละ 90 โดยเมื่อพิจารณาถึง
ข้อจ ากัดอาจไม่สามารถหาม่านที่ระบุความสามารถในการดักตะกอนร้อยละ 90 ได้ อย่างไรก็ตาม หากพิจารณาถึง
ประสิทธิภาพของม่านดักตะกอนจะพิจารณาที่ขนาดของรูตาข่าย จากการศึกษาของ Oliveira.2020 พบว่า ม่านดัก
ตะกอนขนาดประมาณ 0.1 มิลลิเมตร (แผ่นใยสังเคราะห์ชนิดไม่ถักทอ (Nonwoven Geotextiles) ขนาด 200-400 
Grammage (g.m − 2 )) จ านวน 2 ชั้น ห่างกัน 48 เซนติเมตร สามารถดักตะกอนได้สูงสุดถึงร้อยละ 98.4 โดยที่สามารถ
ระบายน ้าได้ดี ขนาดตะกอนที่ใช้ทดลองส่วนใหญ่มีขนาดเล็กกว่า 20 ไมครอน ดังนั้น หากไม่สามารถหาม่านดักตะกอน
ส าเร็จรูปได้ สามารถหาวัสดุที่มีคุณสมบัติใกล้เคียงกับงานวิจัยมาใช้ในการ เป็นม่านดักตะกอนได้ โดยใช้เป็นแผ่นใย
สังเคราะห์ชนิดไม่ถักทอ (Nonwoven Geotextiles) ขนาด 200-400 Grammage (g.m– 2 ) ซึ่งมีขายในประเทศไทย 
แล้วท าการติดตั้ง 2 ชั้น เพ่ือการป้องกันผลกระทบที่ดียิ่งขึ้น ตัวอย่างผู้จ าหน่ายในประเทศไทย ได้แก่ 

1. บริษัท ไทยเคเอ็น คอร์ปอเรชั่น จ ากัด เลขที่ 88/69 ซอยกรุงเทพกรีฑา 37 แขวงทับช้าง เขตสะพานสูง 
กรุงเทพมหานคร 10240 https://www.thaikn.co.th/Non-Woven_Und_Geotextile_Und 

2. บริษัท เคเคแอล อินเตอร์ จ ากัด 276/77 ซ.ร่มเกล้า24 แขวงมีนบุรี เขตมีนบุรี กรุงเทพมหานคร 10510 
https://www.kklinter.com/service/geotextile/ 
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โดยผู้รับเหมาจะท าการล้อมม่านดักตะกอน (Silt Curtain) เข้ากับตัวเรือขุดลอกโดยมีรัศมีครอบคลุมพ้ืนที่ไม่ใหญ่
มากนักเพ่ือความคล่องตัว แต่จะครอบคลุมพ้ืนที่ที่ก าลังขุดลอกได้ทั้งหมดเพ่ือป้องกันผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของ
ตะกอน โดยม่านฯ จะขยับไปตามการเคลื่อนที่ของเรือขุดลอกขณะปฏิบัติการขุดลอก  ทั้งนี้เรือขุดลอกพร้อมม่านดัก
ตะกอนจะต้องด าเนินการอยู่ภายในเขตทุ่นไฟสัญญาณพร้อมธงที่ใช้ส าหรับแสดงขอบเขตพื้นที่ขุดลอกของโครงการ
ทั้งหมด ทั้งนี้เมื่อสิ้นสุดงานแต่ละวัน เรือที่ใช้ในการขุดลอกทั้งหมดจะไปจอดอยู่บริเวณหน้าท่าของโครงการ  (รูปที่ 
2.3.9-6) พร้อมกับท าการเก็บม่านดักตะกอนไว้ในน ้าโดยผูกมัดให้แน่นหนาบริเวณด้านข้างล าเรือขุดเพ่ือไม่ให้ไหลไปกับ
กระแสน ้า 

3) เมื่อด าเนินการขุดลอกแล้วเสร็จ ให้เก็บอุปกรณ์ เครื่องจักรให้เรียบร้อย จากนั้นท าแผนที่ระดับความลึก
หน้าท่าภายหลังการขุดลอกเสนอต่อส านักงานเจ้าท่าสาขาสุราษฎร์ธานีต่อไป  
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รูปที่ 2.3.9-6  ผังแสดงต าแหน่งทุ่นแสดงขอบเขตและจุดจอดเรือที่ใช้ในการขุดลอกภายหลังการเลิกงานในแต่ละวัน
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2.3.10 จ านวนพนักงานและผู้ท่ีปฏิบัติงานในโครงการ 

เมื่อโครงการได้ท าการเปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้ท่าเทียบเรือจากขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส  
ให้สามารถใช้เทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสได้แล้ว คาดว่าจะมีจ านวนพนักงานและผู้ที่ปฏิบัติงานในโครงการ  
ไม่แตกต่างจากที่มีอยู่ในปัจจุบัน เนื่องจากโครงการยังคงมีขนาดความยาวหน้าท่าเช่นเดิม รวมทั้งมีกิจกรรมการขนถ่าย 
จ านวน/อัตราก าลังของเครื่องจักร และประเภทสินค้าไม่แตกต่างจากเดิม โดยมีพนักงานและผู้ที่ปฏิบัติงานในโครงการ 
หลายส่วน ประกอบด้วย พนักงานของบริษัท พีบี มารีน จ ากัด (โครงการ) มีจ านวนทั้งสิ้น 15 คน ได้แก่ ผู้จัดการท่าเรือ 
พนักงานส านักงานเครื่องชั่งน ้าหนัก พนักงานเรือลากจูง (เรือของโครงการส าหรับให้บริการช่วยเหลือในการเทียบท่า
และออกจากท่าของเรือสินค้า) พนักงานขับรถบรรทุกและรถแบคโฮ (ส าหรับให้บริการล าเลียงสินค้าจากพ้ืนที่กองแร่ไป
ยังสายพานล าเลียง) พนักงานควบคุมสายพานล าเลียงและพนักงานรักษาความปลอดภัย ผังองค์กรของบริษัทฯ  
แสดงดังรูปที่ 2.3.10-1 นอกจากนี้ยังมีบุคคลจากภายนอกโครงการ ได้แก่ ผู้ควบคุมเรือและคนเรือสินค้าและเรือลากจูง
ส าหรับลากออกไปสู่ทะเลเพื่อขนถ่ายขึ้นเรือใหญ่บริเวณเกาะพะลวย คนขับรถบรรทุกสินค้าจากเหมืองแร่ต้นทางของ
ผู้รับเหมา พนักงานตรวจสินค้าและผู้มาติดต่อหรือลูกค้า 

ส าหรับการขนส่งแร่จากเหมืองแร่โดยรถบรรทุกขนส่งเพื่อมาเทกองไว้ในพื้นที่กองแร่ของโครงการก่อนที่จะน า
ลงเรือผ่านทางสายพานล าเลียงในภายหลังนั้นจะมีจ านวนทีไ่ม่แน่นอนในแต่ละวัน เมื่อพิจารณาขีดจ ากัดสูงสุดตามสถิติที่
ผ่านมาในอดีต พบว่าสามารถขนส่งสินค้าจากเหมืองแร่เข้ามาในโครงการได้ประมาณ 1,600 ตันต่อวัน ทั้งนี้ ผู้รับเหมา
มักเลือกใช้รถบรรทุกพ่วงที่มีการกระจายน ้าหนักบรรทุกลงผิวถนนที่ดีกว่าและลดผลกระทบด้านการช ารุดของถนน
รวมทั้งบรรทุกได้ปริมาณต่อเที่ยวมากกว่ารถบรรทุก 10 ล้อ ซึ่งโดยทั่วไปรถบรรทุกพ่วงสามารถบรรทุกสินค้าได้ประมาณ 
30 ตันต่อเที่ยว ดังนั้น คาดว่าการขนส่งปริมาณสูงสุดดังกล่าวจะใช้รถบรรทุกพ่วงประมาณ 53 เที่ยวต่อวัน  

อย่างไรก็ตาม รถบรรทุกที่ผู้รับเหมาจัดไว้ใช้ขนส่งในแต่ละรอบการ Stock แร่ อยู่ที่ประมาณ 18-20 คันต่อวัน เมื่อ
พิจารณาต าแหน่งเหมืองแร่ที่อยู่ห่างออกไปประมาณ 100 กิโลเมตร (ต าบลไม้เรียง อ าเภอฉวาง จังหวัดนครศรีธรรมราช) จึง
คาดว่ารถบรรทุกพ่วง 1 คัน สามารถขนสินค้าได้เฉลี่ยประมาณ 2-3 เที่ยวต่อวัน ดังนั้น จ านวนของคนขับรถที่เข้าในโครงการ
สูงสุดจึงอยู่ทีป่ระมาณ 20 คนต่อวันตามจ านวนรถบรรทุกพ่วงที่ใช้งานในวันนั้นๆ โดยมรีายละเอียดผลการประเมินจ านวนผู้ที่
ปฏิบัติงานในโครงการโดยรวมสูงสุดจ านวน 51 คนต่อวัน แสดงไว้ในตารางที่ 2.3.10-1  

 
รูปที่ 2.3.10-1 ผังองค์กรของบริษัท พีบี มารีน จ ากัด  
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ตารางท่ี 2.3.10-1 คาดการณ์จ านวนพนักงานและผู้ท่ีปฏิบัติงานในโครงการสูงสุด 

พนักงานและผู้ที่ปฏิบตัิงานภายในโครงการ  จ านวน (คน) 
1) พนักงานบริษัท พีบี มารีน จ ากัด  15 

2) ผู้ควบคุมเรือโป๊ะ เรือลากจูง และคนเรือ 1/ 6 
3) พนักงานขับรถบรรทุกสินค้า 2/ (ผู้รับเหมา)  20 

4) พนักงานลูกค้า พนักงานตรวจสินค้า และผู้มาติดต่อ  10 

รวม 51 
หมายเหตุ : 1/   เรือโป๊ะขนาดใหญ่ (ความยาวประมาณ 95.38-99.97 เมตร) คาดว่าจะเข้ามาใช้ท่าเทียบเรือเฉลี่ยท่ี 1 ล าต่อวัน ตามศักยภาพของ

ความยาวหน้าท่าท่ีมีในปัจจุบัน แต่ละล ามีผู้ควบคุมเรือจ านวน 1 คน คนเรือ จ านวน 3 คน ส่วนเรือลากจูงท่ีท าหน้าท่ีลากไปส่งเรือ
ใหญ่กลางทะเล มี 1 ล า โดยมีผู้ควบคุมเรือ 1 คน คนเรืออีก 1 คน รวมมีคนเรือท่ีมีใชพ่นักงานของโครงการ ท้ังหมดประมาณ 6 คน  

 2/  คาดการณ์จ านวนคนจากกรณีใช้รถบรรทุกพ่วง (30 ตัน-แร่/คัน) ขนส่งทั้งหมดซ่ึงผู้รับเหมาจัดไว้ส าหรับการหมุนเวียนขนส่งแร่จาก
เหมืองแรม่ายังพื้นท่ีโครงการสูงสุดประมาณ 20 คันต่อวัน (คนขับ 20 คนต่อวัน) ส่วนการล าเลียงแร่ลงโกรกสินค้าจะใช้รถบรรทุก 
10 ล้อ ของโครงการ โดยมีพนักงานขับรถของโครงการให้บริการ 

2.4 ระบบสาธารณูปโภคของโครงการ 

2.4.1 การใช้น ้า 

การใช้น ้าของโครงการในปัจจุบัน มีแหล่งน ้าใช้จากน ้าบาดาลภายในพื้นที่โครงการ ซึ่ง โครงการได้ด าเนินการขอ
อนุญาตขุดเจาะและใช้น ้าบาดาลถูกต้องตามกฎหมายเรียบร้อยแล้ว ดังภาคผนวก ข 11 โดยสูบเข้าสู่ถังเก็บน ้าบาดาลขนาด 
16 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ถัง ตั้งอยู่บริเวณทางเข้า-ออกโครงการติดป้อมยาม จากนั้นจะปล่อยน ้าที่พักไว้ไปยังถังเก็บน ้า
ส ารอง ขนาด 12 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ถัง ซึ่งเป็นถังน ้าใช้ทั่วไปภายในโครงการตั้งอยู่บริเวณใกล้ท่าเทียบเรือ จากนั้นท า
การส่งน ้าผ่านท่อไปยังอาคาร ส านักงาน และบ้านพักคนงาน รวมทั้งส่วนต่าง ๆ ภายในพ้ืนที่โครงการ ซ่ึงการใช้น ้าส่วนใหญ่
เป็นการใช้เพ่ือการอุปโภคของพนักงานของโครงการ และพนักงานจากภายนอกที่เข้ามาปฏิบัติงานในโครงการ ส าหรับน ้าใช้
ของโครงการในการฉีดพรมถนนภายในโครงการและถนนภายนอกเพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง จะใช้น ้าบาดาลของ
โครงการเช่นเดียวกัน เนื่องจากน ้าจากคลองท่าทองช่วงด้านหน้าพื้นที่โครงการมีลักษณะเป็นน ้ากร่อยจากการอยู่ใกล้ปาก
แม่น ้าติดทะเลอ่าวไทย ซ่ึงความเค็มของน ้ามีฤทธิ์ในการกัดกร่อนท าให้พ้ืนคอนกรีต เหล็กและผิวถนนได้รับความเสียหายได้
ในระยะยาว ดังนั้น โครงการจึงเลือกใช้น ้าบาดาลในการฉีดพรมน ้าโดยใช้รถบรรทุกน ้า (รถบรรทุก 10 ล้อ) ขนาดบรรจุ  
12 ลูกบาศก์เมตร ด าเนินการฉีดพรมทุกวัน ๆ ละ 3 ครั้ง และลดจ านวนครั้งลงในช่วงวันที่มีอากาศชื้นหรือฝนตก รวมถึงมี
การใช้น ้าบาดาลส าหรับเปลี่ยนถ่ายน ้าที่อยู่ภายในบ่อล้างล้อรถบรรทุกด้วยเช่นกัน (รูปที่ 2.4.1-1 ถึง รูปที่ 2.4.1-2) 

  

รูปที่ 2.4.1-1 การฉีดพรมน ้าบนเส้นทางขนส่งต่อเนื่องจากโครงการ 
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รูปที่ 2.4.1-2 ถังส ารองน ้าใช้ และรถบรรทุกน ้า 

ถนนอบต.บ้านท่าทองใหม่-บ้านกระแดะแจะ 
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2.4.1.1 การประเมินปริมาณน ้าใช้ในอนาคต 

ปัจจุบันท่าเทียบเรือของโครงการได้เปิดด าเนินการแล้ว โดยไม่ได้มีการก่อสร้างเพื่อขยายท่าเทียบเรือเพิ่มเติมซ่ึง
เป็นการเปลี่ยนวัตถุประสงค์หรือประเภทการใช้ท่าเทียบเรือจากขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอส ให้สามารถใช้ท่าเทียบเรือขนาด
เกินกว่า 500 ตันกรอส ศักยภาพของท่าเทียบเรือสามารถรับเรือได้เช่นเดิม จึงคาดว่าจะมีจ านวนผู้ที่ปฏิบัติงานในโครงการ 
และกิจกรรมการขนส่งไม่แตกต่างจากที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน ดังนี้  

- น ้าใช้ส าหรับน ้าล้างท าความสะอาดท่าเทียบเรือ กรณีมีการร่วงหล่นของแร่บนพื้นท่าเทียบเรือในขั้นตอน
การขนถ่ายผ่านสายพานล าเลียง โครงการก าหนดให้มีการท าความสะอาดภายหลังการท างานแต่ละวันเพ่ือลดการสะสม
ของฝุ่นหน้าท่า โดยคิดปริมาณน ้าใช้ตามขนาดพื้นที่ท่าเทียบเรือทั้งหมด โดยน ้าที่ชะล้างหน้าท่าแล้วจะถูกรวบรวมเขา้สู่
บ่อตกตะกอนต่อไป   

- น ้าใช้ของพนักงานผู้ปฏิบัติงานในโครงการ ปริมาณน ้าใช้ของพนักงานจะใช้อัตราการใช้น ้าเฉลี่ยที่ 200 
ลิตร/คน/วันเป็นพื้นฐาน (ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) , 2560) และค านวณ
ปริมาณการใช้น ้าที่มีปริมาณลดลงไปตามจ านวนชั่วโมงการท างานของพนักงานแต่ละส่วน โดยพิจารณาร่วมกับลักษณะ
พฤติกรรมการใช้น ้าจริงประกอบ  

- น ้าใช้ส าหรับฉีดพรมเพื่อลดปัญหาฝุ่นละออง พื้นที่ด าเนินการ ได้แก่ ทางสาธารณประโยชน์ระหว่างที่ดิน
โครงการ ถนนภายในโครงการ และถนน อบต.หน้าโครงการ พ้ืนที่รวมประมาณ 7,960 ตารางเมตร โดยใช้รถบรรทุกน ้า
ขนาด 12 ลูกบาศก์เมตร ท าการฉีดพรม ส าหรับปริมาณน ้าที่ใช้ค านวณโดยอ้างอิงผลงานวิจัยของกมล สุทธิจันทรน์ภา, 
2542 ซึ่งมีการใช้น ้าฉีดพรม ครั้งละ 0.5 ลิตร/ตร.ม. จ านวน 2 ครั้ง/วัน แล้วพบว่า ประสิทธิภาพการลดฝุ่นละอองรวม 
(TSP) อยู่ประมาณ 16% อย่างไรก็ตาม โครงการก าหนดให้ฉีดพรมน ้าในจ านวนครั้งที่มากกว่า คือ ก าหนดไว้จ านวน  
3 ครั้ง/วัน อัตราการฉีดพรมเท่ากับ 0.5x3= 1.5 ลิตร/ตร.ม./วัน  

- น ้าส าหรับบ่อล้างล้อ น ้าส่วนนี้จะมีการเปลี่ยนถ่ายเป็นประจ าหรือเมื่อน ้ามีความขุ่นมากและมีปริมาณ
ตะกอนสะสมสูงถึงระดับ 1 ใน 3 ของความลึกบ่อ  

 ส าหรับน ้ารดน ้าต้นไม้ เนื่องจากพื้นที่สีเขียวภายในโครงการมีน้อยและสามารถเจริญเติบโตได้ตามธรรมชาติ  
รวมถึงพันธ์ไม้ที่ปลูก เช่น ต้นสนประดิพัทธ์ เป็นพืชที่ทนแล้งได้ดีและปัจจุบันต้นไม้ตั้งตัวได้ตามธรรมชาติแล้วจึงไม่
จ าเป็นต้องมีการรดน ้า ทั้งนี้ รายละเอียดการค านวณการใช้น ้าในแต่ละส่วน มีดังนี้ 

1) ปริมาณน ้าใช้บริเวณท่าเทียบเรือ (ส าหรับล้างท าความสะอาดพ้ืนที่ท่าเทียบเรือ)   

ท่าเทียบเรือมีขนาด  =  1,575   ตารางเมตร 

(สมมติฐาน : มีอัตราการใช้น ้าล้างพ้ืนคอนกรีตที ่1.5 ลิตร/ตร.ม./วัน, เกรียงศักดิ์ อุดมสินโรจน์, 2536) 

อัตราการใช้น ้า   = 1.5  ลิตร/ตารางเมตร/วัน 

ปริมาณการใช้น ้า   = 2,362.5  ลิตร/วัน 

     = 2.36  ลูกบาศก์เมตร/วัน 
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2) ปริมาณน ้าใช้บริเวณพื้นที่หลังท่า ทั้งการใช้น ้าในส่วนของพนักงานผู้ปฏิบัติงานในโครงการและการ
ควบคุมฝุ่นละอองหลังท่า (จ านวนพนักงานต่างๆ อ้างอิงตามจ านวนในหัวข้อ 2.3.10)  

2.1) พนักงานของโครงการ  
จ านวนพนักงาน = 15  คน 

   (สมมติฐาน : ท างาน 8 ชั่วโมง/วัน มีอัตราการใช้น ้า 200x8/24 = 66.7 ลิตร/คน/วัน) 
 อัตราการใช้น ้า = 67  ลิตร/คน/วัน 
 ปริมาณการใช้น ้า = 15 x 67  ลิตร/คน/วัน 
     = 1,005   ลิตร/วัน 
     = 1.01   ลูกบาศก์เมตร/วัน 

2.2) ผู้ควบคุมเรือ เรือลากจูง และคนเรือ ของผู้ประกอบการเดินเรือ 
   จ านวนคนเรือ = 6  คน 

(สมมติฐาน : ท างาน 8 ชั่วโมง/วัน มีอัตราการใช้น ้า 200x8/24 = 66.7 ลิตร/คน/วัน แต่เรือ
โดยทั่วไปมีห้องน ้าในตัว คาดว่าคนเรือใช้น ้าในโครงการประมาณร้อยละ 50 ของปริมาณที่คาดไว้ = 34 ลิตร/คน/วัน) 

  อัตราการใช้น ้า = 34  ลิตร/คน/วัน 
  ปริมาณการใช้น ้า = 6 x 34   ลิตร/คน/วัน 
      = 204   ลิตร/วัน 
      = 0.20   ลูกบาศก์เมตร/วัน 

2.3) พนักงานของผู้รับเหมาขนถ่ายสินค้า (พนักงานขับรถบรรทุกแร่)  
  จ านวนพนักงาน = 20  คน 

  (สมมติฐาน : ท างาน 1 ชั่วโมง/วัน มีอัตราการใช้น ้า 200x1/24 = 8.33 ลิตร/คน/วัน แต่พนักงาน
ขับรถบรรทุกส่วนใหญ่เมื่อเทกองแร่แล้วมักขับรถกลับออกไปโดยทันที) 

  อัตราการใช้น ้า = 9  ลิตร/คน/วัน 
  ปริมาณการใช้น ้า = 20 x 9   ลิตร/คน/วัน 
      = 180  ลิตร/วัน 
      = 0.18   ลูกบาศก์เมตร/วัน 

2.4) พนักงานของลูกค้าหรือผู้ที่มาติดต่อ  
 จ านวน    = 10  คน 

  (สมมติฐาน : พนักงานกลุ่มนี้เข้ามาในโครงการเพียงระยะเวลาสั้นๆ ประมาณ 1-2 ชั่วโมง อัตราการ
ใช้น ้า 200x2/24 = 17 ลิตร/คน/วัน) 

 อัตราการใช้น ้า = 17  ลิตร/คน/วัน  
   ปริมาณการใช้น ้า = 10 x 17  ลิตร/คน/วัน 
        = 170  ลิตร/วัน 
        = 0.17  ลูกบาศก์เมตร/วัน 
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2.5) น ้าส าหรับเปลี่ยนถ่ายบ่อล้างล้อ   
    ท าการเปลี่ยนถ่ายเป็นประจ า หรือเมื่อพบว่าปริมาณตะกอนสะสมถึงระดับ 1 ใน 3 ของความลึกบ่อ 

    ขนาดพ้ืนที่บ่อล้างล้อ ประมาณ 4x6 เมตร  = 24 ตารางเมตร 

    ปริมาตรความจุน ้าที่ความสูง 30 เซนติเมตร =  24x0.3 

    ปริมาณการใช้น ้า    = 7.2  ลูกบาศก์เมตร/ครั้ง  

2.6) น ้าส าหรับฉีดพรมป้องกันฝุ่นละออง  

พื้นที่ส าหรับการฉีดพรม ประกอบด้วย ถนนภายในโครงการมีจ านวนประมาณ 5,400 ตารางเมตร 
ทางสาธารณประโยชน์ระหว่างที่ดินโครงการ จ านวนประมาณ 1,160 ตารางเมตร และถนน อบต.สายบ้านท่าทองใหม่-บ้าน
กระแดะแจะช่วงผ่านด้านหน้าโครงการ จ านวนประมาณ 1,400 ตารางเมตร 

  รวมพ้ืนที่ฉีดพรม =  7,960   ตารางเมตร 

(สมมติฐาน : อ้างอิงตามผลงานวิจัยของกมล สุทธิจันทร์นภา, 2542 ซึ่งพบว่าการใช้น ้าฉีดพรมถนนที่
ไม่ได้ปูผิวทาง ครั้งละ 0.5 ลิตร/ตร.ม. จ านวน 2 ครั้ง/วัน ประสิทธิภาพการลดฝุ่นละอองรวม (TSP) อยู่ที่ร้อยละ 16 แต่เพื่อให้
เกิดการลดฝุ่นที่มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้นจึงก าหนดให้ฉีดพรม 3 ครั้งต่อวัน)    

 อัตราการใช้น ้า = 1.5  ลิตร/ตารางเมตร/วัน 
 ปริมาณการใช้น ้า = 11,940  ลิตร/วัน 
     = 11.94  ลูกบาศก์เมตร/วัน 
 (ที่มา :  กมล สุทธิจันทร์นภา : การควบคุมฝุ่นละอองจากถนนที่ไม่ได้ปูผิวทาง (CONTROL OF 

DUST EMISSION FROM UNPAVED ROADS), ศูนย์ข้อมูลการวิจัย วช.2542) 

ดังนั้น ปริมาณการคาดการณ์ปริมาณน ้าใช้ภายในโครงการทั้งหมดประมาณ 23.06 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
แบ่งเป็นปริมาณน ้าใช้ส าหรับการอุปโภคของพนักงานโครงการ คนเรือ พนักงาน ขับรถ และผู ้มาติดต่อประมาณ  
1.56 ลูกบาศก์เมตร/วัน ปริมาณน ้าใช้ส าหรับล้างท าความสะอาดประมาณ 2.36 ลูกบาศก์เมตร/วัน ปริมาณน ้าใช้เปลี่ยน 
บ่อล้างล้อ ประมาณ 7.2 ลูกบาศก์เมตร/ครั้ง และปริมาณน ้าใช้ฉีดพรมพื้นที่ถนนเส้นทางขนส่งประมาณ 11.94 ลูกบาศก์
เมตร/วัน ปริมาณน ้าใช้ทั้งหมดภายในโครงการเป็นน ้าบาดาลที่ท าการขุดเจาะเพื่อใช้ภายในพื้นที่โครงการ จึงไม่มีการใช้
น ้าประปาร่วมกับชุมชนแต่อย่างใด ดังสรุปในตารางที่ 2.4.1-1 
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ตารางท่ี 2.4.1-1 สรุปปริมาณน ้าใช้ของโครงการสูงสุด 

กิจกรรมการใช้น ้า จ านวน อัตราการใช้น ้า1/ 
น ้าใช้ 

(ลบ.ม.) 
ร้อยละ 

การใช้น ้าบาดาล     

1.  พนักงานโครงการ 15 คน 67 ลิตร/คน/วัน1/ 1.01 4.38 

2. ผู้ควบคุมเรือ เรือลากจูง และคนเรือ  6 คน 34 ลิตร/คน/วัน1/ 0.2 0.87 

3. พนักงานของผู้รับเหมาขนถ่ายสนิค้า 20 คน 9 ลิตร/คน/วัน1/ 0.18 0.78 

4.  ลูกค้าหรือผู้มาติดต่อ 

 

10 คน 17 ลิตร/คน/วัน1/ 

 

0.17 0.74 

5. น ้าท าความสะอาดพืน้ทา่เทียบเรือ 1,575 ตร.ม. 1.5 ลิตร/ตร.ม./วัน 2.36 10.23 

6. น ้าส าหรับบ่อล้างล้อ (เปลี่ยนน ้าทุกสปัดาห์) 24 ตร.ม. 24 ตร.ม.x 30 ซม.  7.2 31.22 

7. น ้าส าหรับฉีดพรมเพื่อป้องกันฝุน่ละอองบน

ถนนภายในและถนนภายนอกที่ต่อเนื่อง 
7,960 

0.5 ลิตร/ตร.ม/ครั้ง  
วันละ 3 ครั้ง (เชา้ บา่ย เย็น) 

11.94 51.78 

     

รวมทั้งหมด 23.06 100 
 หมายเหตุ :  1/ คาดการณ์โดยบริษัท สิ่งแวดล้อมสยาม จ ากัด, 2567 

2.4.1.2 การส ารองน ้าใช้ 

น ้าใช้ส าหรับการอุปโภคของโครงการได้จากน ้าบาดาลที่มีการขุดเจาะไว้เพื่อใช้งานภายในพื้นที่เป็นหลักซึ่ง
สามารถสูบขึ้นมาใช้ได้ตลอดเวลา โดยโครงการจัดให้มีถังเก็บส ารองขนาด 16 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ถัง ตั้งอยู่บริเวณ
ทางเข้า-ออกโครงการและถังเก็บน ้าใช้ส ารองส าหรับจ่ายน ้าใช้ขนาด 12 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ถัง ซ่ึงติดตั้งไว้ทางด้าน
ทิศตะวันออกของท่า รวมปริมาณถังน ้าส ารองส าหรับน ้าใช้จ านวน 28 ลูกบาศก์เมตร ทั้งนี้ น ้าใช้ในส่วนของการอุปโภค
ของพนักงานโครงการ คนเรือ พนักงานขับรถ และผู้มาติดต่อ รวมทั้งหมดประมาณ 1.56 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ดังนั้น ถัง
เก็บส ารองปริมาณน ้าใช้ในส่วนนี้สามารถรองรับการใช้น ้าได้ต่อเนื่องประมาณ 7 วัน (12/1.56 = 7.6 วัน)  ส่วนน ้าที่ใช้
ฉีดพรมถนน น ้าส าหรับล้างท าความสะอาดหน้าท่าและเปลี่ยนถ่ายบ่อล้างล้อ จะใช้บริการจากรถบรรทุกน ้าขนาด  
12 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งสามารถสูบน ้าบาดาลขึ้นมาใช้โดยตรงได้ตลอดตามที่ต้องการโดยไม่จ าเป็นต้องมีถังเก็บส ารองน ้า  
อย่างไรก็ตาม จากการด าเนินการที่ผ่านมาโครงการยังไม่เคยประสบปัญหาการขาดแคลนน ้าใช้แต่อย่างใด ทั้งนี้ การ
ส ารองน ้าใช้จะด าเนินการโดยใช้เครื่องสูบน ้ามอเตอร์ไฟฟ้าในเวลากลางคืนเพื่อให้มีน ้าใช้ส าหรับวันถัดไปและจะท าการ
ส ารองน ้าใช้ให้เต็มปริมาตรกักเก็บตลอดเวลา  
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2.4.2 การจัดการน ้าเสีย 

2.4.2.1 การจัดการน ้าเสียจากการอุปโภค-บริโภค 

แหล่งก าเนิดน ้าเสียของโครงการส่วนใหญ่เกิดจากการอุปโภค-บริโภคของพนักงานและผู้ที ่ปฏิบัติงานใน

โครงการ เช่น พนักงานของโครงการ พนักงานรักษาความปลอดภัย คนขับรถบรรทุก เป็นต้น โดยน ้าเสียมาจากห้องน ้า

ของอาคารส านักงาน และห้องน ้าบริการพนักงาน/คนงาน ซึ่งเป็นลักษณะของน ้าเสียชุมชนโดยทั่วไป ดังนั้น โครงการจึง

จัดให้มีระบบบ าบัดน ้าเสียแบบติดกับที่ (Onsite Treatment) แบบ Septic tank หรือ ถังแซทส์” (SATS) ขนาด  

2 ลูกบาศก์เมตร และบ่อเกรอะ-บ่อซึม ขนาด 2 ลูกบาศก์เมตร ในบริเวณต่างๆ (รูปที่ 2.4.2-1) ดังนี้ 

- บริเวณอาคารส านักงานโครงการ เป็นระบบบ าบัดน ้าเสียแบบติดกับที่ (Onsite Treatment) แบบ 
Septic tank หรือ ถังแซทส์” (SATS) ขนาด 2 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ถัง 

- บริเวณบ้านพักผู้จัดการท่า เป็นระบบบ าบัดน ้าเสียแบบติดกับที่ (Onsite Treatment) แบบ Septic 
tank หรือ ถังแซทส์” (SATS) ขนาด 2 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 1 ถัง 

- บริเวณบ้านพักคนงาน เป็นบ่อเกรอะ-บ่อซึม ขนาด 2 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 5 บ่อ  
รวมมีถังบ าบัดน ้าเสีย 2 ถัง และบ่อเกรอะ 5 บ่อ ดังนั้น ปริมาตรของระบบบ าบัดน ้าเสียของโครงการทั้งหมด 

มีจ านวน 14 ลูกบาศก์เมตร (รูปที่ 2.4.2-2) 

 ส าหรับปริมาณน ้าเสียที่จะเกิดขึ้นในระยะด าเนินการช่วงถัดไปภายหลังการเปลี่ยนวัตถุประสงค์โครงการแล้ว 
โครงการจะไม่มีการก่อสร้างเพื่อขยายท่าเทียบเรือเพิ่มเติม จึงคาดว่ามีจ านวนพนักงานและผู้ที่ปฏิบัติงานในโครงการ และ
กิจกรรมการขนส่งไม่แตกต่างจากที่เป็นอยู่ในปัจจุบันมากนัก ดังนั้น จึงประเมินได้ว่าการด าเนินโครงการภายหลังการ
เปลี่ยนวัตถุประสงค์โครงการแล้วจะมีการใช้น ้าส าหรับกิจกรรมภายในโครงการ และปริมาณน ้าเสียที่เกิดขึ้นมีค่าใกล้เคียง
ปัจจุบัน โดยสามารถประเมินปริมาณน ้าเสียในอัตราร้อยละ 80 ของปริมาณน ้าใช้ รายละเอียดดังตารางที่ 2.4.2-1 พบว่า 
ปริมาณน ้าเสียที่จะเกิดขึ้นสูงสุดประมาณ 1.25 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน จากปริมาณน ้าใช้เพื่อการอุปโภคทั้งหมดประมาณ 
1.56 ลูกบาศกเ์มตรต่อวัน ดังนั้น ระบบบ าบัดน ้าเสียที่มีอยู่แล้วสามารถรองรับน ้าเสียปริมาณดังกล่าวได้อย่างเพียงพอก่อน
ปล่อยออกสู่ภายนอกโครงการ 

ตารางท่ี 2.4.2-1 สรุปคาดการณ์ปริมาณน ้าเสียจากการใช้น ้าของผู้ปฏิบัติงานในโครงการ 

แหล่งน ้าเสีย/น ้าปนเปื้อนสินค้า จ านวน 
น ้าใช้  

(ลบ.ม.) 
น ้าเสีย  
(ลบ.ม.) 

แหล่งรับน ้า/บ าบัดน ้า 

1.  พนักงานของโครงการ 15 คน 1.01 0.811/ บ่อเกรอะ/ถังSAT  
รวม 14 ลบ.ม. 2.  ผู้ควบคุมเรือ เรือลากจูง และคนเรือ  6 คน 0.2 0.162/ 

3. พนักงานของผู้รับเหมาขนถ่ายสนิค้า 
(คนขับรถบรรทุก) 

20 คน 0.18 
0.141/ 

4.  ลูกค้าหรือผู้มาติดต่อ 10 คน 0.17 0.141/ 
รวมน ้าเสียจากผู้ปฏิบัติงาน 51 คน 1.56 1.25 14 
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ตารางท่ี 2.4.2-1 (ต่อ) สรุปคาดการณ์ปริมาณน ้าเสียจากการใช้น ้าของผู้ปฏิบัติงานในโครงการ 

แหล่งน ้าเสีย/น ้าปนเปื้อนสินค้า จ านวน 
น ้าใช้  

(ลบ.ม.) 
น ้าเสีย  
(ลบ.ม.) 

แหล่งรับน ้า/บ าบัดน ้า 

5. น ้าท าความสะอาดพืน้ทา่เทียบเรือ 1.5 ลิตร/ตร.ม./วัน 2.36 2.36 บ่อคอนกรีต 3 บ่อ 
รวม 37.5 ลบ.ม. 
บ่อดิน 3 บ่อ รวม 

2,830 ลบ.ม. 

6. น ้าส าหรับบ่อล้างล้อ (เปลี่ยนน ้าทุกสปัดาห์) 24 ตร.ม.x 30 ซม. 7.2 7.2 

7. น ้าส าหรับฉีดพรมเพื่อป้องกันฝุน่ละอองบน
ถนนภายในและถนนภายนอกที่ต่อเนื่อง 

0.5 ลิตร/ตร.ม/ครั้ง 
วันละ 3 ครั้ง 

11.94 11.94 

รวมน ้าเสียท าความสะอาดทั่วไป3/   21.5 2,867.5 
ที่มา : การค านวณโดยบริษัทท่ีปรึกษา, 2567  
หมายเหตุ :  1/ อัตราการเกิดน ้าเสียร้อยละ 80 ของน ้าใช้ 
   2/ กรณีคนเรือท้ังหมดใช้ห้องน ้าหลังท่า แทนการใช้ห้องน ้าในเรือในระหว่างรอขนถ่าย 
   3/ อัตราการเกิดน ้าเสียร้อยละ 100  
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รูปที่ 2.4.2-1 ผังที่ตั้งระบบบ าบัดน ้าเสียและบ่อตกตะกอนภายในโครงการ 

เพิ่มแนวสแลน 6 เมตร 

เพิ่มแนวสแลน 4 เมตร 

บ่อคอนกรีต 1 

บ่อคอนกรีต 3 

บ่อคอนกรีต 2 
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แบบขยายบ่อบ าบัดแบบ Septic tank หรือ ถังแซทส์” (SATS) แบบขยายบ่อเกรอะ-บ่อซึม  บ่อรวบรวมน ้าทิ้ง (บ่อตรวจคุณภาพน ้าทิ้ง)  

 

รูปที่ 2.4.2-2 แบบระบบบ าบัดน ้าเสียแบบติดกับที่ (Onsite Treatment) แบบ Septic tank หรือ ถังแซทส์” (SATS) และแบบบ่อเกรอะ-บ่อซึม 
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2.4.2.2 การจัดการตะกอนในบ่อบ าบัดน ้าเสีย 

ในการจัดการตะกอนในบ่อต่างๆ มีรายละเอียดการจัดการ ดังนี้ 

1) ระบบบ าบัดน ้าเสีย โดยจัดท าขึ้นเพื่อรองรับน ้าเสียจากห้องน ้ามีทั้งหมด 7 แห่ง แบ่งเป็นถังบ าบัดส าเร็จรูป 
(ถัง SAT) จ านวน 2 ถัง บริเวณส านักงานและบ้านพักผู้จัดการ และบ่อเกรอะ-บ่อซึม จ านวน 5 บ่อ บริเวณบ้านพักคนงาน 
10 ห้อง ดังผังในรูปที่ 2.4.2-3 โดยน ้าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดแล้วทั้งหมดจะถูกรวบรวมให้ไหลมายังบ่อน ้าทิ้งใกล้กับอาคาร
ส านักงานโครงการ ทั้งนี้ ในส่วนของตะกอนของเสียจะอยู่ภายในบ่อบ าบัดน ้าเสียแต่ละแห่ง และจะด าเนินการสูบของเสีย
ออกเมื่อสิ่งปฏิกูลใกล้เต็ม เนื่องจากมีคนพักอาศัยน้อยและมีจ านวนไม่แน่นอนจึงไม่สามารถก าหนดรอบการสูบถ่ายได้ 
ดังนั้น จะใช้วิธีการตรวจสอบกรณีเต็มก่อนจึงให้รถเข้ามาสูบถ่ายทั้งหมดในครั้งเดียวเฉลี่ยประมาณ 3-5 ปี ต่อครั้ง  

2) บ่อคอนกรีต จัดท าขึ้นเพ่ือรองรับน ้าเสียปนเปื้อนจากท่าเทียบเรือ และพ้ืนที่กองแร่บางส่วน โดยมีทั้งหมด 
3 แห่ง เป็นบ่อคอนกรีต 4 ช่อง ขนาดความจุ 12.5 ลูกบาศก์เมตร ติดตั้งไว้บริเวณหน้าท่า เมื่อได้รับน ้าปนเปื้อนสินค้า 
(แร่) สินค้าจะตกตะกอนลงก้นบ่อจากนั้นน ้าใสจะไหลไปยังบ่อสุดท้ายแล้วออกไปยัง ท่อ PVC ออกนอกโครงการต่อไป 
ตะกอนที่เกิดขึ้นที่ก้นบ่อจะท าการล้างท าความสะอาดเป็นประจ าทุกเดือน หรือเมื่อมีการสะสมของตะกอนมากสูง 1/3 
ของบ่อ โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน หากพบว่ามีการอุดตันหรือตื้นเขิน ให้รีบด าเนินการแก้ไขโดยทันที เพ่ือให้ประสิทธิภาพ
การระบายน ้าคงเดิมและไม่เกิดการเอ่อล้นท่วมพ้ืนที่ข้างเคียง โดยให้น าดินตะกอนที่ขุดได้ไปปรับถมท านบดินกั้นน ้าเพ่ือ
เสริมความแข็งแรงในการป้องกันน ้าไหลเอ่อล้นท่วมพ้ืนที่ข้างเคียง 

3) บ่อล้างล้อ โครงการได้ออกแบบให้จัดท าบ่อล้างล้อบริเวณด้านหน้าโครงการ รถบรรทุก ที่มีการจราจร
ภายในโครงการหากต้องออกนอกพื้นที่โครงการจะต้องผ่านบ่อล้างล้อออกไปสู่ถนนสาธารณประโยชน์ภายนอก น ้าจาก
บ่อล้างล้อรถบรรทุกจะมีการเปลี่ยนถ่ายน ้าเป็นประจ าหรือเมื่อพบว่าน ้ามีความขุ่นมาก และมีปริมาณตะกอนสะสมสูงถึง
ระดับ 1 ใน 3 ของความลึกบ่อ โดยปล่อยออกจากบ่อล้างล้อผ่านรางระบายน ้าไปยังบ่อคอนกรีตจ านวน 2 บ่อ ที่อยู่
ด้านข้างเพ่ือดักตะกอน น ้าส่วนเกินจะไหล Over flow ออกไปยังร่องระบายน ้า (Earth Ditch) และปล่อยให้ไหลและค่อยๆ 
ซึมลงดินตามแนวร่องต่อไป ตะกอนที่เกิดขึ้นภายในบ่อล้างล้อและบ่อคอนกรีตด้านข้างบ่อล้างล้อจะท าความสะอาดทุกครั้ง
เป็นประจ าทุกเดือนหรือเมื่อมีการสะสมของตะกอนมากสูง 1/3 ของบ่อ จะด าเนินการท าความสะอาดในทันที โดยดิน
ตะกอนที่เกิดข้ึนให้น าไปปรับถมท านบดินกั้นน ้าเพ่ือเสริมความแข็งแรง ในการป้องกันน ้าไหลเอ่อล้นท่วมพื้นท่ีข้างเคียง 

4) บ่อดิน ใช้ส าหรับรวบรวมน ้าเอ่อล้นภายในพ้ืนที่หลังท่าและพ้ืนที่กองแร่เข้าไปเพ่ือพักน ้า และตกตะกอนเศษ
ดินหรือแร่ที่ปนเปื้อนมากับน ้า โดยในบริเวณแปลงที่ดินฝั่งตะวันตก (ฝั่งท่าเทียบเรือ) จัดให้มีบ่อดินจ านวน 2 บ่อ เพื่อแยก
รองรับน ้าฝนในแต่ละแนวร่องระบายน ้า โดยบ่อดิน 1 มีขนาดกว้าง 10 เมตร ยาว 15 เมตร ความจุประมาณ 200 ลูกบาศก์
เมตร ส่วนบ่อดินที่ 2 อยู่ทางด้านทิศใต้ มีขนาดกว้าง 12 เมตร ยาว 20 เมตร ความจุประมาณ 450 ลูกบาศก์เมตร ส่วน
บริเวณแปลงที่ดินฝั่งตะวันออก จัดให้มีบ่อดิน 3 ขนาดกว้าง 25 เมตร ยาว 45 เมตร ความจุประมาณ 2,180 ลูกบาศก์เมตร 
เมื่อท าการตกตะกอนเรียบร้อยแล้วจากนั้นจึงระบายน ้าใส ส่วนบนล้นออกสู่คลองท่าทองต่อไป ตะกอนที่มีการทับถม
ภายในบ่อดินจะด าเนินการตรวจสอบ และท าการขุดลอก 6 เดือน/ครั้ง หรือเมื่อพบว่ามีปริมาณตะกอนสะสมสูงถึงระดับ  
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1 ใน 3 ของความลึกบ่อ ให้ด าเนินการโดยทันที โดยดินตะกอนที่เกิดขึ้นให้น าไปปรับถมท านบดินกั้นน ้าเพื่อเสริมความ
แข็งแรงในการป้องกันน ้าไหลเอ่อล้นท่วมพื้นที่ข้างเคียง 

ดังนั้น บ่อคอนกรีต บ่อดิน และบ่อล้างล้อ จะมีการตกตะกอนจากสิ่งเดียวกันคือ แร่สินค้า ของโครงการซึ่งมี
ลักษณะเป็นของแข็งไม่ละลายน ้าสามารถท าความสะอาดได้ง่าย โดยตะกอนที่เกิดขึ้นมักจะมีขนาดเล็กสามารถน าไปใช้
ประโยชน์ในการปรับถมพื ้นที ่คันท านบดินเพิ ่มความแข็งแรงได้เป็นอย่างดี ในส่วนขอ งตะกอนจากบ่อบ าบัด 
น ้าเสียทั ่วไป (บ่อเกรอะ ถัง SAT) ตะกอนส่วนใหญ่เป็นของอินทรีย์สามารถย่อยสะลายได้โดยอาศัยจุลินทรีย์  
หากไม่สามารถย่อยสลายได้จะเกิดเป็นส้วมเต็ม จะต้องมีการให้รถบริการสูบถ่ายของเสียเข้ามาบริการ โดยมีระยะเวลา
ด าเนินการไม่แน่นอน ประมาณ 3-5 ปี/ครั้ง 

ทั้งนี้ เนื่องจากน ้าทิ้งที่ผ่านระบบถังบ าบัดน ้าเสียแบบ Septic tank หรือ ถังแซทส์” (SATS) และบ่อ
เกรอะ-บ่อซึม จะระบายลงท่อระบายน ้า PVC (ฝังใต้ดิน) และไหลลงไปสู่บ่อรวบรวมน ้าทิ้งบริเวณด้านหลังส านักงาน 
โดยมีลักษณะเป็นบ่อวงคอนกรีตขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 1 เมตร ลึก 2 เมตร ปริมาตรกักเก็บประมาณ 1.15 ลูกบาศก์
เมตร (คิดความสูงน ้าที่ 1.8 เมตร) จากนั้นหากปริมาณน ้าทิ้งมีมากจะมีการไหลล้น Over Flow ออกสู่ท่อ PVC ไปยังบ่อ
ดินที่ 1 (ความจุประมาณ 200 ลูกบาศก์เมตร) ซึ่งเป็นบ่อพักน ้าเพื่อการป้องกันไม่ให้มีการไหลลงคลองท่าทองโดยตรง  
จากนั้นน ้าทิ้งและน ้าฝนที่ไหลลงสู่บ่อแห่งนี้จะมีการปล่อยให้ระเหยหรือซึมลงดินไปตามธรรมชาติหรือกรณีมีปริมาณมาก
จะมีการไหลล้น Over Flow ออกสู่คลองท่าทองต่อไป ดังนั้น ในระยะด าเนินการถัดไป โครงการจึงก าหนดให้เก็บ
ตัวอย่างเพ่ือการวิเคราะห์คุณภาพน ้าทิ้งท่ีบ่อรวบรวมน ้าทิ้งจ านวน 1 จุด (รายละเอียดดังในตารางมาตรการติดตามฯ ใน
บทที่ 6) 

2.4.2.3 การจัดการน ้าชะล้างท่ีอาจปนเปื้อนสินค้า (แร่ยิปซัมและแร่แอนไฮไดรต์) 

สินค้าของโครงการ ได้แก่ แร่ยิปซัมและแร่แอนไฮไดรต์ เป็นแร่ธรรมชาติ และความถ่วงจ าเพาะมากกว่าน ้าและมี
การจมตัวได้ง่าย ดังนั้น การบ าบัดน ้าฝนหรือน ้าชะล้างที่อาจเกิดการปนเปื้อนกับตัวสินค้า โครงการจึงเลือกใช้วิธีการ
ตกตะกอนโดยบ่อตกตะกอน (บ่อคอนกรีต และบ่อดิน) ซึ่งเป็นแนวทางการบ าบัดน ้าเสียทางกายภาพที่เหมาะกับสภาพน ้าที่
เกิดจากโครงการ ดังนี้ 

1)  น ้าล้างพื้นท่าเทียบเรือ 

  มาตรการส าคัญของโครงการในการลดการสะสมของสินค้าที่อาจร่วงหล่นบนพื้นท่าเทียบเรือในระหว่าง
การขนถ่ายผ่านสายพานล าเลียงซึ่งอาจสร้างปัญหาฝุ่นละอองเกิดขึ้นได้ในภายหลัง ได้แก่ มาตรการการเก็บกวาดแร่ที่
ร่วงหล่นบนพื้นท่าใต้แนวสายพานล าเลียงและบริเวณใกล้เคียงให้เรียบร้อย จากนั้นพนักงานจะใช้น ้าล้างท าความสะอาด 
ซึ่งจากการประเมินในหัวข้อ 2.4.1 พบว่า การล้างพื้นท่ามีการใช้น ้าประมาณ 2.36 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งจัดว่าเป็นน ้าเสีย
อย่างหนึ่งที่มีลักษณะของตะกอนสินค้าปะปนที่จะต้องรวบรวมเข้าสู่บ่อตกตะกอนซึ่งเป็นบ่อคอนกรีตหลังท่า โดยบ่อมี
ขนาดความจุ 12.5 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 2 บ่อ รวม 25 ลูกบาศก์เมตร (บ่อคอนกรีต 1 และ บ่อคอนกรีต 3 ในรูปที่ 
2.4.2-3) จากนั้นน ้าใสส่วนบนจะไหลล้นผ่านท่อออกสู่คลองท่าทองต่อไป ดังนั้น บ่อตกตะกอน จึงสามารถรองรับน ้าจาก
การล้างท าความสะอาดหน้าท่า จ านวน 2.36 ลูกบาศก์เมตร/วัน ได้อย่างเพียงพอ  
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2)   น ้าจากบ่อล้างล้อรถบรรทุก  

 น ้าจากบ่อล้างล้อรถบรรทุกจะมีการเปลี่ยนถ่ายน ้าเป็นประจ าหรือเมื่อพบว่าน ้ามีความขุ่นมากและมีปริมาณ
ตะกอนสะสมสูงถึงระดับ 1 ใน 3 ของความลึกบ่อ ซึ่งจะมีปริมาณน ้าที่ต้องเปลี่ยนถ่ายประมาณ 7.2 ลูกบาศก์เมตร  
โดยปล่อยออกจากบ่อล้างล้อ ผ่านท่อระบายน ้าไปยังบ่อวงคอนกรีตจ านวน 2 บ่อ ที่อยู่ด้านข้างเพื่อดักตะกอนน ้าส่วนเกิน
จะไหล Over flow ออกไปยังร่องระบายน ้า (Earth Ditch) และปล่อยให้ไหลและค่อยๆ ซึมลงดินตามแนวร่องต่อไป ทั้งนี้ 
ปลายทางของร่องระบายน ้ามาสิ้นสุดที่บ่อดินใกล้ท่าเทียบเรือซึ่งท าหน้าที่รับน ้าจากพ้ืนที่กองแร่และท าหน้าที่เป็นบ่อพักน ้า
และตกตะกอน ดังนั้น หากเกิดกรณีน ้าจากบ่อล้างล้อไม่สามารถซึมลงดินไปตามแนวร่องระบายน ้าได้หมด น ้าก็จะไหลเข้า
บ่อดินแห่งนี้เพ่ือการตกตะกอนอีกชั้นหนึ่งก่อนที่ให้น ้าใสส่วนบนจะไหลล้นออกสู่คลองท่าทองต่อไป 

3) น ้าฝนที่ตกในพื้นที่หลังท่า 

 กรณีฝนตกหนักและมีน ้าไหลบ่าหน้าดิน ทางโครงการได้จัดให้มีร่องระบายน ้า (Earth Ditch) ตามแนวขอบ
พื้นที่โครงการเพื่อรองรับน ้าไหลบ่า จากนั้นน ้าจะถูกรวบรวมเข้าไปยังบ่อดินส าหรับพักน ้าเพื่อให้เกิดการตกตะกอนของ 
เศษดินหรือสินค้าที่ปนเปื้อนมากับน ้า โดยในบริเวณแปลงที่ดินฝั่งตะวันตก (ฝั่งท่าเทียบเรือ) จัดให้มีบ่อดินจ านวน 3 บ่อ 
เพ่ือรองรับน ้าฝนในแต่ละแนวร่องระบายน ้า นอกจากนี้ พ้ืนที่หลังท่าใกล้กับสายพานล าเลียงได้จัดให้มีบ่อคอนกรีตรูปแบบ
เดียวกันกับบ่อคอนกรีต 1 ที่ใช้รองรับน ้าล้างพื้นท่าเทียบเรืออีก 1 บ่อ ขนาด 12.5 ลูกบาศก์เมตร (บ่อคอนกรีต 2 ในรูปที่ 
2.4.2-3)  

ทั้งนี้ เนื่องจากภายในพื้นที่โครงการด าเนินการขนถ่ายสินค้า 2 ชนิด คือแร่ยิบซั่มและแร่แอนไฮไดร์ต ซึ่งเป็น
กลุ่มแร่ประเภทเดียวกัน น ้าฝนที่ปนเปื้อนสินค้าบริเวณพื้นที่ท่าเทียบเรือจะถูกรวบรวมเข้าไปยังบ่อคอนกรีตเพื่อแยกแร่
ออกจากน ้าใส บ่อคอนกรีตของโครงการได้จัดให้มีทั้งหมด 3 บ่อ บริเวณหลังท่าเทียบเรือ นอกจากนี้ โครงการได้จัดให้มี
บ่อดิน (Earth Pond) ขนาดใหญ่ จ านวน 3 บ่อ เพ่ือรองรับน ้าฝนที่อาจมีการปนเปื้อนแร่จากพ้ืนที่กองแร่ซึ่งสามารถรับ
น ้าที่เกิดจากโครงการได้ทั้งหมดดังผลค านวณในภาคผนวก ญ) น ้าที่มีการปนเปื้อนจะมีบ่อคอนกรีตและบ่อดินในการ
แยกตะกอนแร่ออกจากน ้าเรียบร้อยแล้ว แม้ว่าคุณสมบัติแร่ทั้งสองชนิดซึ่งเป็นแร่ธรรมชาติไม่มีการย่อยสลายทางชีวภาพ 
สามารถละลายน ้าได้เล็กน้อย เมื่อเกิดการรั่วไหลลงแหล่งน ้าในปริมาณน้อยจะไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน ้ามากนัก (ข้อมูล 
SDS ในภาคผนวก ช 2) แต่หากรั่วไหลในปริมาณมากอาจส่งผลกระทบต่อคุณภาพน ้าในคลองท่าทองบริเวณใกล้เคียง เช่น 
มีความเป็นด่าง เพิ่มขึ้น (น ้ากระด้าง) ดังนั้น โครงการจึงต้องมีการจัดการน ้าที่ปนเปื้อนแร่เหล่านี้มิให้ไหลออกสู่ภายนอก
โดยตรง
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รูปที่ 2.4.2-3 ผังต าแหน่งและแบบขยายบ่อคอนกรีต 

สภาพปัจจุบันของบ่อคอนกรตีหลงัท่า 

ผังบริเวณต าแหน่งของบ่อคอนกรีตและระบบบ าบดัน ้าเสีย 

บ่อคอนกรีต 1 

บ่อคอนกรีต 2 

บ่อคอนกรีต 3 

 (Sedimentation Pond) 

ขนาด 12.5 ลบ.ม. จ านวน 3 บ่อ 

ปริมาตรบ่อคอนกรีต 

ฝาปิดบ่อคอนกรีต 

บ่อดิน 1 
บ่อดิน 3 

บ่อดิน 2 

บ่อล้างล้อ 
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2.4.2.4 การจัดการน ้าเสียจากเรือ 

ตามประกาศกรมเจ้าท่าที่ 137/2564 เรื่อง ก าหนดให้ท่าเทียบเรือรับส่งคนโดยสาร และท่าเทียบเรือ ขนส่ง
สินค้าต้องจัดให้มีสิ ่งรองรับของเสียจากเรือ (Reception Facilities) โดยก าหนดประเภทของเสียจากเรือ จ านวน  
2 ประเภท และท่าเทียบเรือขนาดเกิน 500 ตันกรอส ต้องจัดให้มีสิ่งรองรับเป็นไปตามตารางที่ 2.4.2-2 

ตารางท่ี 2.4.2–2 ประเภทของเสียจากเรือและสิ่งรองรับของเสียจากเรือ (Reception Facilities)  
ตามประกาศกรมเจ้าท่าที่ 137/2564 

ขนาด 
ท่าเทียบเรือ 

ประเภทของเสียจากเรือ 

ขยะและกากของเสียต่าง ๆ 
น ้ามันใช้แล้ว น ้าปนน ้ามันหรือเคมีภัณฑ์  

และน ้าเสียต่าง ๆ 
รับเรือขนาดตั้งแต่  

500 ตันกรอส  
ขึ้นไป 

ส ิ ่งรองร ับของเส ียต ้องม ีปร ิมาตรรวมไม ่น ้อยกว่า  
5 ลูกบาศก์เมตร และให้บริการแก่เรือที่มาเทียบได้อย่าง
เพียงพอ โดยต้องแบ่งสิ่งรองรับเพื่อแยกขยะทั่วไปและ
ขยะอันตราย 

สิ่งรองรับของเสียต้องมีปริมาตรรวมไม่น้อยกว่า 
30 ลูกบาศก์เมตร และให้บริการแก่เรือที่มาเทียบ
ได้อย่างเพียงพอ 

 

 ส าหรับในส่วนของเสียจากเรือประเภทของเหลว สามารถประเมินปริมาณที่คาดว่าจะ เกิดขึ้นในโครงการ

รวมทั้งการจัดการให้เป็นไปตามประกาศฉบับนี้ ดังนี้ 

1) ลักษณะและปริมาณของเสียจากเรือประเภทของเหลว (น ้ามันใช้แล้ว น ้าปนน ้ามัน ฯลฯ) 

ของเสียเรือที่ประเภทของเหลว (น ้ามันใช้แล้ว น ้าปนน ้ามัน ฯลฯ) ที่เกิดจากเรือต่างๆ ที่มาใช้ท่า สามารถ
วิเคราะห์ลักษณะและปริมาณที่เกิดขึ้น ได้ดังนี้  

 เรือที่เข้าเทียบท่าเรือทั้งหมดเป็นเรือโป๊ะบรรทุกสินค้าขนาดใหญ่ (ความยาวประมาณ 95.38-99.97 เมตร)  
ที่ลากจูงโดยเรือลากจูง เรือโป๊ะเป็นเรือที่ไม่มีเครื่องยนต์ขับเคลื่อนเรือด้วยตัวเอง มีเพียงเครื่องยนต์ส าหรับกว้านเชือกเรือ 
และปั่นกระแสไฟฟ้าซึ่งมีการส ารองน ้ามันเชื้อเพลิงดีเซลไว้ในเรือไม่มากนัก ประมาณ 70 - 80 ลิตร ส่วนกรณีเป็นเรือลากจูง 
(Tug Boat) จะมีเครื่องยนต์ดีเซลและมีการส ารองน ้ามันเชื้อเพลิงไว้ส าหรับการเดินทางต่อ 1 เที่ยว ประมาณ 2,000 ลิตร 
(ไป-กลับเกาะพะลวย-โครงการ) ดังนั้น เรือทั้งสองประเภทมีน ้ามันที่มากับเรือในปริมาณน้อย  

 อย่างไรก็ตาม เนื ่องจากเรือทั ้งสองประเภทมีการใช้เชื ้อเพลิงและน ้ามันเครื ่องส าหรับเครื ่องยนต์เรือ  
(เรือลากจูง) และเครื่องกว้านเชือก (เรือโป๊ะ) จึงมีโอกาสที่จะเกิดน ้าปนเปื้อนน ้ามัน (Oily Bilge Water) หรือน ้ามันใช้แล้ว
จ าพวกน ้ามันเครื่องยนต์ที่ต้องน าไปก าจัดเป็นระยะๆ ซึ่งน ้าปนเปื้อนน ้ามันอาจเกิดจากการรั่วไหลของน ้ามันเชื้อเพลิง 
น ้ามันเครื่อง ในระหว่างการใช้งาน หรือจากการซ่อม/บ ารุงในห้องเครื่องจักร การเปลี่ยนถ่ายน ้ามันเครื่อง แล้วปนเปื้อนกับ
น ้าท้องเรือหรือในอ่างรองรับบริเวณห้องเครื่องยนต์  
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 ทั้งนี้จากการส ารวจเรือลากจูงที่ใช้ท่าเทียบเรือของโครงการ พบว่า ภายในห้องเครื่องเรือในบริเวณอ่างรองรับใต้
เครื ่องยนต์มีน ้าปนเปื ้อนน ้ามันอยู ่จ านวนหนึ่งซึ ่งเป็นน ้ามันเครื ่องที ่เล็ดลอดออกมาจากตัวเครื ่องยนต์ อ่างรองรับ  
มีขนาดประมาณ 2.5 x 1.2 เมตร หรือประมาณ 3 ตารางเมตร มีน ้าปนเปื้อนน ้ามันมีความสูงจากก้นอ่างประมาณ 0.10 เมตร
ซึ่งสามารถประเมินปริมาตรได้ประมาณ 300 ลิตร (0.3 ลูกบาศก์เมตร) ส าหรับการส ารวจห้องเครื่องกว้านภายในเรือโป๊ะ 
พบว่า มีเฉพาะน ้ามันเครื่องใช้แล้วประมาณ 20 ลิตร ที่มีการถ่ายเทออกตามรอบระยะเวลาบ ารุงรักษา  

จากสถิติที่ผ่านมา พบว่า เรือสินค้าเข้าเทียบท่า 1 ครั้ง ใช้เวลาขนถ่ายสินค้าจนเต็มล าเรือสูงสุดประมาณ  
5-10 วัน แล้วแต่ปริมาณสินค้า ดังนั้น เรือสินค้าจะเข้าเทียบท่าได้เพียงประมาณ 3-5 ล าต่อเดือน ส่วนเรือลากจูงมีการใช้
สูงสุด 2 ล าต่อการเทียบท่า 1 ครั้ง โดยเป็นเรือลากจูงขนาดเล็กของโครงการร่วมท างานในการช่วยเทียบท่ากับเรือลาก
จูงของผู้รับเหมา ดังนั้น จึงคาดว่าจะมีของเสียจากเรือประเภทของเหลวต่อ 1 ขบวน ค านวณได้ดังนี้ 

น ้ามันใช้แล้ว น ้าปนน ้ามันจากเรือ = (2 ล า-เรือลากจูง x 0.3) + (1 ล า-เรือโป๊ะสินค้าx 0.02)  

= 0.62 ลูกบาศก์เมตรต่อขบวน  

  เทียบท่า 5 ขบวนต่อเดือน  = 0.62x5 = .3.1 ลูกบาศก์เมตรต่อเดือน 

 

2) การจัดให้มีสิ่งรองรับน ้ามันใช้แล้ว น ้าปนเปื้อนน ้ามัน และการจัดการ  

 จากการด าเนินการที่ผ่านมาโครงการยังไม่ได้ใช้บริการก าจัดกากของเสียจากเรือ เนื่องจากยังไม่มีเรือขอใช้
บริการท่าเทียบเรือในการรวบรวมของเสีย ดังนั้น จึงไม่มีของเสียจากเรือเกิดขึ้นภายในโครงการ  
 อย่างไรก็ตาม ในการด าเนินการช่วงถัดไป กรณีเรือสินค้าและเรือลากจูงที่เข้ามาใช้ท่าได้แจ้งขอรับบริการ
จัดการของเสียจากเรือประเภทของเหลว เช่น น ้ามันใช้แล้ว น ้าปนน ้ามัน ตามการประเมินคาดว่า ไม่เกิน 3.1 ลูกบาศก์
เมตรต่อเดือน ท่าเทียบเรือจะท าหน้าที่จัดหาถังรองรับปริมาตรรวมอย่างน้อยให้เพียงพอตามที่ประเมินดังกล่าว และท า
การขนถ่ายจากเรือโดยใช้สายท่อและปั๊มแรงดันจากเรือเข้าสู่ถังเก็บ ปัจจุบันท่าเทียบเรือมีถังรองรับน ้าเสียจากเรือขนาด 
12 ลูกบาศก์เมตร ประจ าไว้ที่หน้าท่าซึ่งสามารถกักเก็บน ้าเสียปริมาณดังกล่าวได้ทั้งหมดก่อนที่จะน าออกไปก าจัด
ภายนอก ทั้งนี้ ในอนาคตโครงการจะซื้อเพ่ิมถังส ารองขนาด 1,000 ลิตร ให้มีจ านวนเพียงพอตามประกาศกรมเจ้าท่า  

เมื่อท าการถ่ายเทของเสียทั้งสองประเภทแล้วเสร็จ จะมีการจัดท าเอกสารการรับของเสียเพื่อเก็บไว้เป็น
หลักฐานทั้งฝ่ายเรือและฝ่ายท่า จากนั้นพนักงานผู้รับผิดชอบประสานงานไปยังผู้ให้บริการจัดเก็บ (Waste Contractor) 
และบ าบัดของเสียจากเรือตามรายชื่อผู้ได้รับหนังสือรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บ และบ าบัด ของเสียจากเรือ ตามระเบียบ
กรมเจ้าท่า ว่าด้วยหลักเกณฑ์ และวิธีการรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสีย จากเรือประเภทน ้ามัน ใช้แล้ว น ้า
ปนน ้ามัน หรือเคมีภัณฑ์ และน ้าเสียต่างๆ พ.ศ. 2558 เข้ามารับของเสียน าไปก าจัดให้ถูกต้องตามกฎหมายและมี
ใบก ากับการขนส่งของเสีย (Manifest) ตั้งแต่ต้นจนสิ้นสุดกระบวนการก าจัดของเสียประเภทนี้ ผู้ประกอบการเรือหรือ
เจ้าของเรือ จะต้องเป็นผู้ช าระค่าบริการในการก าจัด (อัตราค่าบริการให้สอบถามเพิ่มเติมขึ้นอยู่กับปริมาณและผู้ให้บริการ
รับก าจัด ณ ช่วงเวลาดังกล่าว) ส าหรับรายละเอียดแผนการจัดการของเสียจากเรือทั้งหมดซึ่งสอดคล้องเป็นไปตาม
ประกาศกรมเจ้าท่าที่ 137/2564 ไดแ้สดงไว้ในภาคผนวก ช 1  
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2.4.3 การจัดการขยะมูลฝอย  

2.4.3.1 การจัดการขยะมูลฝอยของท่าเทียบเรือ 

1) ลักษณะและปริมาณขยะท่าเทียบเรือ 

ท่าเทียบเรือของโครงการได้เปิดด าเนินการอยู่แล้ว และไม่มีการก่อสร้างเพ่ือขยายท่าเทียบเรือหรือก่อสร้าง
อาคารในพื้นที่หลังท่าเพิ่มเติม จึงคาดการณ์ว่าจะมีจ านวนพนักงานและผู้ที่ปฏิบัติงานในท่าเทียบเรือไม่ต่างจากเดิม 
ดังนั้น จึงคาดว่าปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นในระยะด าเนินการจะไม่แตกต่างจากเดิมในปัจจุบัน โดยขยะมูลฝอย  
ที่เกิดขึ้น มีลักษณะเป็นขยะจากชุมชนโดยทั่วไป ซ่ึงเกิดจากการพนักงานของโครงการ คนขับรถบรรทุกขนส่ง และลูกค้า
หรือผู้มาติดต่อ (การจัดการขยะจากคนเรือแสดงในหัวข้อ 2.4.3.2) อย่างไรก็ตาม การด าเนินงานที่ผ่านมาของโครงการ
มิได้รวบรวมสถิติข้อมูลปริมาณขยะมูลฝอยแต่ละประเภทที่เกิดขึ้นในโครงการไว้ ดังนั้น ที่ปรึกษา ฯ จึงท าคาดการณ์
ปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากจ านวนผู้ที่ท างานหรือปฏิบัติงานภายในโครงการ ซึ่งมีอัตราการเกิดขยะในชุมชน
โดยทั่วไปคือ 1 กิโลกรัม/คน/วัน เว้นแต่ลูกค้าหรือผู้ที่มาติดต่อ ซึ่งเข้ามาในโครงการเพียงช่วงเวลาหนึ่ง จึงมีโอกาส
สร้างขยะให้กับโครงการน้อยมาก จึงตั้งสมมุติฐานว่าจะท าให้มีอัตราการเกิดขยะในโครงการเพียงประมาณ 0.33 
กิโลกรัม/คน/วัน ดังนั้น สามารถสรุปได้ว่า โครงการจะมีปริมาณขยะมูลฝอยเกิดขึ้นประมาณ 38.3 กิโลกรัม/วัน 
รายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 2.4.3-1) 

ตารางท่ี 2.4.3–1 คาดการณ์อัตราการเกิดขยะมูลฝอยของท่าเทียบเรือ 

แหล่งก าเนิดขยะมูลฝอย 
จ านวน 
(คน) 

อัตราการเกิด 
ขยะมูลฝอย 

ปริมาณขยะมูลฝอย  
(กิโลกรัม/วัน) 

1.  พนักงานโครงการ* 15 
1 กิโลกรัม/คน/วัน1/ 

15 

2.  พนักงานของผู้รับเหมาขนถา่ยสินคา้ (คนขบัรถบรรทุก) 20 20 
3. ลูกค้าหรือผู้มาติดต่อ 10 0.33 กิโลกรัม/คน/วัน 2/ 3.3 

รวมปริมาณขยะทั้งหมด 38.3 
หมายเหตุ :   1/  แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการหรือกิจการด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการ 
  ชุมชน ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2560 

  2/  คาดการณ์โดยบริษัทท่ีปรึกษา, 2567  
 

 ดังนั้น โครงการมีปริมาณมูลฝอยที่คาดว่าจะเกิดขึ้นทั้งหมดประมาณ 38.3 กิโลกรัม/วัน ซึ่งสามารถจ าแนก
ออกเป็น 4 ประเภท โดยมีสัดส่วนปริมาณขยะแต่ละประเภทที่เกิดขึ้น ดังแสดงในตารางท่ี 2.4.3-2  
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ตารางท่ี 2.4.3–2 คาดการณ์ปริมาณขยะมูลฝอยแต่ละประเภทของท่าเทียบเรือ 

ประเภทขยะมูลฝอย ร้อยละของปริมาณขยะมูลฝอยทั้งหมด1/ 
ปริมาณ 

กิโลกรัม/วัน ลูกบาศก์เมตร/วัน 
1. ขยะทั ่วไป เช่น ถุงพลาสติก กล่องโฟม ซอง
บะหมี่กึ่งส าเร็จรูป กระดาษที่ปนเปื้อน เป็นต้น 

4.6 ของปริมาณมูลฝอยท้ังหมด1/ 

 (ความหนาแน่นมูลฝอย 150 กก./ลบ.ม.)2/ 
1.8 0.01 

2. ขยะร ีไซเค ิล เช ่น เศษกระดาษ แก้ว เศษ
พลาสติก เศษไม้ เศษเหล็ก กล่องบรรจุ เป็นต้น 

52.3% ของปริมาณมลูฝอยทั้งหมด1/  
(ความหนาแน่นมลูฝอย 150 กก./ลบ.ม.)2/ 

20.0 0.13 

3. ขยะมูลฝอยย่อยสลายได้ เช่น เศษผัก เปลือก
ผลไม้ เศษอาหารที่เหลือจากการรับประทานและ
จากการประกอบอาหาร เป็นต้น  

39.5% ของปริมาณมลูฝอยทั้งหมด1/  
(ความหนาแน่นมลูฝอย 300 กก./ลบ.)2/ 

15.1 0.05 

4 . ขยะอ ันตราย เช ่น หลอดไฟ ถ ่านไฟฉาย
แบตเตอรี่ น ้ามันเครื่องใช้แล้ว เป็นต้น 

3.6% ของปริมาณมูลฝอยท้ังหมด1/  
(ความหนาแน่นมลูฝอย 150 กก./ลบ.ม.2/ 

1.4 0.01 

รวมท้ังหมด 100 38.3 0.21 

  หมายเหตุ :  1/ การศึกษาองค์ประกอบของขยะมูลฝอยจากแหล่งก าเนิดประเภทคอนโดมิเนียมและอพาร์ทเม้นท์, การศึกษาองค์ประกอบขยะมูลฝอย  
   ปี 2564, ภาคผนวก ง หนา้ 46, กองจดัการกากของเสียและสารอันตราย กรมควบคุมมลพิษ พ.ศ. 2565 
    2/ รายงานฉบับสมบูรณ์การศึกษาเปรียบเทียบความเหมาะสมของวิธกีารก าจัดขยะมูลฝอย, เล่มที่ 2, กรมควบคุมมลพิษ, 2558 

2) การรวบรวมและการจัดการขยะมูลฝอยส่วนท่าเทียบเรือ 

 ขยะมูลฝอยจากท่าเทียบเรือมีลักษณะเป็นขยะจากชุมชนโดยทั่วไป ซึ่งผลจากการด าเนินการที่ผ่านมา
โครงการได้ติดตั้งถังขยะแยกประเภทพร้อมฝาปิดมิดชิดไว้ภายในโครงการ 3 จุด เช่น บ้านพักคนงาน ส านักงานโครงการ 
และท่าเทียบเรือ แต่ละจุดมีถังขยะแยกประเภท 4 ถัง ขนาดถังละ 40 ลิตร ปริมาตรรวม 480 ลิตร หรือ 0.48 ลูกบาศก์
เมตร ประกอบด้วย ถังขยะแห้งทั่วไป ถังขยะประเภทย่อยสลายได้ ถังขยะรีไซเคิล และถังขยะอันตราย ดังต าแหน่งที่ตั้งถัง
ขยะภายในโครงการในรูปที่ 2.4.3-1 นอกจากนี้ท่าเรือยังจะจัดให้มีถังเก็บมูลฝอยส ารองขนาดถังละ 1 ลูกบาศก์เมตร 
จ านวน 4 ถัง และถังส ารองขนาด 200 ลิตร จ านวน 4 ถัง รวมปริมาตรบรรจุ 5.28 ลูกบาศก์เมตร  

 ดังนั้น ถังเก็บมูลฝอยรวมของโครงการที่จัดเตรียมไว้สามารถเก็บมูลฝอยทั้งหมดที่เกิดขึ้นจากโครงการได้อย่าง
เพียงพอ และจากการด าเนินการที่ผ่านมาโครงการได้ประสานรถจัดเก็บขยะขององค์การบริหารส่วนต าบลท่าทองใหม่  
เข้ามาเก็บขนมูลฝอยเป็นประจ าสัปดาห์ละ 1 ครั้ง  
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รูปที่ 2.4.3-1 ผังต าแหน่งและภาพถ่ายตัวอย่างของถังขยะแยกประเภทและถังรองรับน ้าเสียจากเรือ 

ถังขยะย่อย 200 ลติร แยกประเภท 

ตัวอย่างถังรับมูลฝอยรวม 4 ประเภท ถังละ 1 ลบ.

ม. 

ถังรองรับน ้าเสียจากเรือ ขนาด 12 ลบ.ม. 

ตัวอย่างถังรับน ้าเสีย ขนาด 1 ลบ.ม. 

ถังรองรับน ้าเสียจากเรือ 

ถังมูลฝอย 

ถังมูลฝอย 

ถังมูลฝอย 

ถังมูลฝอยส ารอง 
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2.4.3.2 การจัดการขยะจากเรือ 

ตามประกาศกรมเจ้าท่าที่ 137/2564 เรื่อง ก าหนดให้ท่าเทียบเรือรับส่งคนโดยสาร และท่าเทียบเรือขนส่ง
สินค้า ต้องจัดให้มีสิ่งรองรับของเสียจากเรือ (Reception Facilities) โดยก าหนดประเภทของเสียจากเรือ จ านวน 2 
ประเภท และสิ่งรองรับเป็นไปตามตารางที่ 2.4.3-3 ซึ่งในส่วนของเสียจากเรือประเภทขยะมีลักษณะและปริมาณ
คาดการณ์ รวมทั้งการจัดการตามแผนการจัดการของเสียจากเรือดังนี้ 

1) ลักษณะและปริมาณของเสียจากเรือประเภทขยะ 

ของเสียเรือที่ประเภทขยะที่เกิดจากเรือต่างๆ ที่มาใช้ท่า เป็นขยะที่เกิดจากพนักงานเรือโป๊ะบรรทุกสินค้า
และเรือลากจูง รวมทั้งขยะที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมต่าง ๆ ภายในเรือ สามารถคาดการณ์ปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น
สูงสุดได้ประมาณ 6 กิโลกรัม/วัน ดังนี้ 

ตารางท่ี 2.4.3–3 คาดการณ์อัตราการเกิดขยะมูลฝอยจากเรือ 

แหล่งก าเนิดขยะมูลฝอยจากเรือ จ านวน (คน) อัตราการเกิดขยะมูลฝอย 
ปริมาณขยะมูลฝอย 

(กิโลกรัม/วัน) 
ผู้ควบคุมเรือสินค้า เรือลากจูง และคนเรือ1/ 6 1 กก./คน/วัน2/ 6 

หมายเหต ุ:   1/  เรือโป๊ะขนาดใหญ่ (ความยาวประมาณ 95 เมตร) คาดวา่จะเข้ามาใช้ท่าเทียบเรือเฉลี่ยที่ 1 ล าต่อวัน ตามศักยภาพของความยาวหนา้ท่าที่มี
ในปัจจุบัน แต่ละล ามีผู้ควบคุมเรือจ านวน 1 คน คนเรือ จ านวน 3 คน สว่นเรือลากจูงที่ท าหนา้ที่ลากไปส่งเรือใหญ่กลางทะเล มี 1 ล า โดยมี
ผู้ควบคุมเรือ 1 คน คนเรืออีก 1 คน รวมมีคนเรือที่มีใช่พนักงานของโครงการ ทั้งหมดประมาณ 6 คน  

 2/  แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการหรือกิจการด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบรกิารชุมชน. 
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2560 

 ปริมาณมูลฝอยที่คาดว่าจะเกิดขึ้นทั้งหมดสามารถจ าแนกออกเป็น 4 ประเภทโดยมีสัดส่วนคาดการณ์
ปริมาณขยะแต่ละประเภทที่เกิดขึ้น (ตารางท่ี 2.4.3-4) ดังนี้  

ตารางท่ี 2.4.3–4 คาดการณ์ปริมาณขยะมูลฝอยแต่ละประเภทจากเรือ 

ประเภทขยะมลูฝอย ร้อยละของปริมาณขยะมูลฝอย1/ 
ปริมาณ 

กก./วัน ลบ.ม./วัน 

1. ขยะทั่วไป เช่น ถุงพลาสติก กล่องโฟม ซองบะหมี่กึ่งส าเร็จรูป 
กระดาษที่ปนเปื้อน เป็นต้น 

4.6 ของปริมาณมูลฝอยทั้งหมด1/ 

 (ความหนาแน่นมูลฝอย 150 กก./ลบ.ม.)2/ 
0.276 0.00184 

2. ขยะรีไซเคิล เช่น เศษกระดาษ แก้ว เศษพลาสติก เศษไม้  
เศษเหล็ก กล่องบรรจุ เป็นต้น 

52.3% ของปริมาณมูลฝอยทั้งหมด1/  
(ความหนาแน่นมูลฝอย 150 กก./ลบ.ม.)2/ 

3.138 0.02092 

3. ขยะมูลฝอยย่อยสลายได้ เช่น เศษผัก เปลือกผลไม้ เศษอาหารที่
เหลือจากการรับประทานและจากการประกอบอาหาร เป็นต้น  

39.5% ของปริมาณมูลฝอยทั้งหมด1/  
(ความหนาแน่นมูลฝอย 300 กก./ลบ.)2/ 

2.37 0.0079 

4. ขยะอันตราย เช่น หลอดไฟ ถ่านไฟฉายแบตเตอรี่ น ้ามันเครื่องใช้
แล้ว เป็นต้น 

3.6% ของปริมาณมูลฝอยทั้งหมด1/  
(ความหนาแน่นมูลฝอย 150 กก./ลบ.ม.2/ 

0.216 0.00144 

รวมท้ังหมด 100 6 0.0321 
  หมายเหตุ :  1/ การศึกษาองค์ประกอบของขยะมูลฝอยจากแหล่งก าเนิดประเภทคอนโดมิเนียมและอพาร์ทเม้นท์, การศึกษาองค์ประกอบขยะมูลฝอย  
   ปี 2564, ภาคผนวก ง หนา้ 46, กองจดัการกากของเสียและสารอันตราย กรมควบคุมมลพิษ พ.ศ. 2565 
    2/ รายงานฉบับสมบูรณ์การศึกษาเปรียบเทียบความเหมาะสมของวิธกีารก าจัดขยะมูลฝอย, เล่มที่ 2, กรมควบคุมมลพิษ, 2558  
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2)   สิ่งรองรับขยะจากเรือและการจัดการมูลฝอย 

ขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นมีลักษณะเป็นขยะจากชุมชนโดยทั่วไป ซึ่งผลจากการด าเนินการที่ผ่านมาโครงการ
ได้ติดตั้งถังขยะแยกประเภทพร้อมฝาปิดมิดชิดไว้ภายในโครงการ 3 จุด เช่น บ้านพักคนงาน ส านักงานโครงการ และ
หน้าท่าเทียบเรือ แต่ละจุดมีถังขยะแยกประเภท 4 ถัง ขนาดถังละ 40 ลิตร  ปริมาตรรวม 480 ลิตร หรือ 0.48 
ลูกบาศก์เมตร ประกอบด้วย ถังขยะแห้งทั่วไป ถังขยะประเภทย่อยสลายได้ ถังขยะรีไซเคิล และถังขยะอันตราย  
ดังต าแหน่งที่ตั้งถังขยะภายในโครงการในรูปที่ 2.4.3-1 นอกจากนี้ท่าเรือยังจะจัดให้มีถังเก็บมูลฝอยส ารองขนาดถังละ 
1 ลูกบาศก์เมตร จ านวน 4 ถัง และถังส ารองขนาด 200 ลิตร จ านวน 4 ถัง รวมปริมาตรบรรจุ 5.28 ลูกบาศก์เมตร  
ซึ่งมีความเพียงพอเป็นไปตามประกาศกรมเจ้าท่าที่ 137/2564 และมีความเพียงพอในการรองรับปริมาณขยะทั้งจาก 
ท่าเทียบเรือ และจากเรือ โดยปริมาณขยะทั้งสองส่วนรวมกันทั้งจากท่าเทียบเรือและจากเรือสินค้ามีจ านวนรวมเพียง 
0.264 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน ส าหรับความถี่ในการรับขยะจากเรือขึ้นอยู่กับความประสงค์ของเรือแต่ละล า ซึ่งเรือที่
ประสงค์ขอรับบริการอาจเนื่องจากสาเหตุ ดังนี้ 

- ปริมาณของเสียเกิดขึ้นเกินครึ่งของความจุถังรองรับในเรือแล้ว  

- คาดว่าถังของเสียในเรือท่ีเหลืออยู่ไม่เพียงพอรองรับในระหว่างการเดินทางไปยังท่าเทียบเรือถัดไป . 

 ทั้งนี้ เรือโป๊ะเม่ือเทียบท่าแล้วท าการขนถ่ายสินค้าเต็มล าเรือใช้เวลาประมาณ 10 วัน ดังนั้น ขยะที่สะสมบน
เรือจึงเกิดขึ้นทุกวันตามการประเมินข้างต้นอย่างน้อย 10 วัน ซึ่งขยะส่วนนี้มีความเป็นไปได้ที่ฝ่ายเรือจะประสงค์ขอทิ้ง
ขยะในพ้ืนที่โครงการมากกว่าการน าไปทิ้งที่ท่าเทียบเรืออ่ืน (สะสมไว้ประมาณ 0.032x10 =0.32 ลูกบาศก์เมตร) หาก
ในวันที่เรือขอน าขยะที่สะสมมาทิ้ง เมื่อรวมกับขยะของท่าเทียบเรือจ านวน 0.21 ลูกบาศก์เมตร จะมีปริมาณขยะที่
โครงการต้องหาสิ่งรองรับให้เพียงพอจ านวนไม่น้อยกว่า 0.32+0.21 = 0.53 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งโครงการได้จัดให้มีถัง
ขยะรองรับไว้แล้วข้างต้นจ านวน 5.28 ลูกบาศก์เมตร ดังนั้น จ านวนสิ่งรองรับขยะจึงมีความเพียงพอตามปริมาณที่
คาดการณ์ไว้ โดยเรือแต่ละล าสามารถแจ้งความประสงค์ขอน าขยะมาทิ้งภายในโครงการได้โดยปฏิบัติตามระเบียบและ
ขั้นตอนที่ก าหนดในแผนการจัดการของเสียจากเรือดังรายละเอียดในภาคผนวก ช 1  

2.4.4 การระบายน ้าและป้องกันน ้าท่วม 

โครงการมีระบบการระบายน ้าทั้งบริเวณท่าเทียบเรือ (ในที่ดินกรรมสิทธิ์) และพื้นที่หลังท่าซึ่งได้ผ่านการ
ปรับปรุงให้สามารถรองรับได้อย่างเพียงพอและมีประสิทธิภาพ (รูปที่ 2.4.4-1) โดยออกแบบให้ระบายน ้าตามความลาด
ชันของพ้ืนที่ ดังรายละเอียดต่อไปนี้  

1) การระบายน ้าของท่าเทียบเรือ :  พื้นท่าเทียบเรือได้ถูกออกแบบให้มีความลาดเอียงไปทางพื้นที่หลังท่า
เล็กน้อย (Slope 1:200) เพื ่อไม่ให้เกิดน ้าขังบนท่าเทียบเรือ และบริเวณริมขอบท่าเทียบเรือมีขอบคันคอนกรีต 
(Concrete Curb) สูง 20 เซนติเมตร เพื่อป้องกันน ้าฝนหรือน ้าชะล้างที่ปนเปื้อนเศษสินค้าที่อาจตกหล่นจากระบบ
สายพานล าเลียงไม่ให้ไหลลงสู่คลองท่าทองโดยตรง ดังนั้น น ้าฝนหรือน ้าชะล้างที่เกิดข้ึนจากพ้ืนที่ส่วนใหญ่ของท่าจะถูก
รวบรวมเข้าสู่ท่อ PVC ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 8 นิ้ว ซึ่งมีการติดตั้งไว้ในบริเวณแนวขอบท่าเรือทั้ง 2 ฝั่ง จากนั้นจะ
ระบายลงสู่บ่อคอนกรีตที่อยู่ในพื้นที่หลังท่าซึ่งมีจ านวน 2 บ่อ (บ่อคอนกรีต 1 และ 3) แต่ละบ่อมีขนาด 3.0x3.0x3.0 
เมตร ความจุเมื่อวัดภายในเท่ากับ 12.5 ลูกบาศก์เมตร แบบรายละเอียดแสดงดังหัวข้อ 2.4.2-3  
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นอกจากนี้ น ้าฝนหรือน ้าชะล้างที่เกิดขึ้นบริเวณสะพานเชื่อมต่อระหว่างท่าเทียบเรือและพื้นที่หลังท่าจะ
ไหลไปรวมกับน ้าที่เกิดจากพ้ืนที่หลังท่า ซึ่งบริเวณพ้ืนที่หลังท่ามีร่องน ้าโดยรอบแนวเขตที่ดินส าหรับรวบรวมน ้าลงสู่บ่อ
ตกตะกอนอยู่แล้ว โดยบ่อตกตะกอนที่ท าหน้าที่รองรับ คือ บ่อดินทั้ง 2 บ่อที่อยู่ติดด้านหลังท่าเทียบเรือ ทั้งนี้ โครงสร้าง
หลังท่าเทียบเรือมีก าแพงกันดินคอนกรีตตลอดแนวเพ่ือป้องกันไม่ให้น ้าที่ไหลมาจากพ้ืนที่หลังท่า (พ้ืนที่กองแร่) ไหลออก
สู่คลองท่าทองโดยตรงและท าหน้าที่กั้นบังคับให้น ้าไหลไปรวมกันที่บ่อตกตะกอน ดังรูปที่ 2.4.4-2 และรูปที่ 2.4.4-3 

  

สภาพคันขอบปูนของท่าเทียบเรือ 

  
ท่อรับน ้าจากท่า เส้นผ่านศูนย์กลาง 8 น้ิว 

  

บ่อตกตะกอน (บ่อคอนกรีต)  

รูปที่ 2.4.4-1 ตัวอย่างสภาพระบบระบายน ้าและบ่อคอนกรีตภายในโครงการ 
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คันท านบดินและร่องระบายน ้า 

 

 

บ่อตกตะกอน (บ่อดิน) 

รูปที่ 2.4.4-1 (ต่อ) ตัวอย่างสภาพระบบระบายน ้าและบ่อตกตะกอนภายในโครงการ 

 ทั้งนี้ น ้าฝนหรือน ้าชะล้างบนพื้นท่าเทียบเรือมีโอกาสปนเปื้อนสินค้าจากบริเวณช่วงกลางท่าเทียบเรือซึ่ง
เป็นบริเวณที่ตั้งระบบสายพานล าเลียงขนถ่ายสินค้าซึ่งมีโอกาสที่จะมีฝุ่นละอองหรือเศษแร่จากที่ร่วงหล่นจากสายพาน
ล าเลียง อย่างไรก็ตาม การร่วงหล่นจะเกิดขึ้นไม่มากนักเนื่องจากโครงการได้จัดให้มีผ้าใบปิดคลุมตลอดความยาว
สายพานและมีการเก็บกวาดเป็นประจ า 

2) การระบายน ้าของพื้นที่หลังท่า พื้นที่หลังท่าของโครงการส่วนใหญ่เป็นพื้นที่กองแร่ โดยสภาพพื้นที ่มี
ลักษณะเป็นดินบดอัดแน่น กรณีฝนตกหนักอาจเกิดการไหลบ่าของน ้าฝน (Run off) ที่อาจสร้างผลกระทบต่อพื้นที่
ข้างเคียง (บริษัท สุราษฎร์ พอร์ท แอนด์ เทอร์มินอล จ ากัด) และคุณภาพน ้าในคลองท่าทองใกล้เคียงได้ โดยโครงการได้
แบ่งพื้นที่ระบายน ้าภายในตามสภาพความลาดเอียงของพื้นที่ แบ่งออกเป็น 3 โซน ได้แก่ พื้นที่ระบายน ้าโซน A โซน B 
และโซน C ดังรูปที่ 2.4.4-3 ดังนี้  

- พื้นที่ระบายน ้าโซน A รับน ้าจากพ้ืนที่กองแร่บริเวณ 1 ฝั่งทางทิศเหนือ รวบรวมน ้าเข้าสู่รางระบาย
น ้าคอนกรีตแล้วไหลไปรวมเพื่อตกตะกอนในบ่อดิน 1 ทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ มีขนาดความกว้าง 10 เมตร ยาว 15 
เมตร ความจุประมาณ 200 ลูกบาศก์เมตร 
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- พื้นที่ระบายน ้าโซน B รับน ้าจากพื้นที่กองแร่บริเวณ 2 ฝั่งทางทิศตะวันออก รวบรวมน ้าเข้าสู่ราง
ระบายน ้าคอนกรีตแล้วไหลไปรวมเพื่อตกตะกอนที่บ่อดิน 3 ทางด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือ มีขนาดความกว้าง 25 
เมตร ยาว 45 เมตร ความจุประมาณ 2,180 ลูกบาศก์เมตร 

- พื้นที่ระบายน ้าโซน C รับน ้าจากพ้ืนที่กองแร่บริเวณ 1 และบริเวณ 3 ฝั่งทางทิศใต้ รวบรวมน ้าเข้าสู่
ร่องดินระบายน ้าแล้วไหลไปรวมเพื่อตกตะกอนที่บ่อดิน 2 ทางด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้ของโครงการ มีขนาดความกว้าง 
12 เมตร ยาว 20 เมตร ความจุประมาณ 450 ลูกบาศก์เมตร  

 ดังนั้น เพื่อเป็นการรองรับการระบายน ้าแต่ละโซน โครงการจึงได้จัดให้มีร่องดินระบายน ้า (Earth Ditch) 
ริมขอบเขตพ้ืนที่โครงการบริเวณที่น ้าอาจไหลออกไปสร้างผลกระทบหรือท าให้เกิดปัญหาด้านน ้าท่วมได้ โดยในบางแนวได้
เสริมการป้องกันอีกชั้นหนึ่งด้วยการจัดสร้างคันท านบดินกั้นน ้าขนานกับร่องดินระบายน ้า โดยมีรูปแบบระบบระบายน ้า
และบ่อรับน ้าเพ่ือการตกตะกอนพร้อมทั้งต าแหน่งที่ด าเนินการในปัจจุบัน ดังนี้ 

2.1)  ร่องระบายน ้า 

(1) รางดินระบายน ้าแบบ A เป็นรางดินระบายน ้า (Earth Ditch) ริมขอบเขตพื้นที่โครงการด้าน
ทิศเหนือ ท าหน้าที่รับน ้าจากพื้นที่หลังท่า (ลานกองแร่) รวบรวมน ้าให้ไปยังพื้นที่ต ่าสุดของแต่ละพื้นที่ โดยร่องมี
ลักษณะเป็นรูปตัวยูเหมือนร่องน ้าแบบ B แตม่ีขนาดเล็กกว่าและไม่มีคันท านบดิน ร่องมีความกว้างประมาณ 1.0 เมตร 
ลึก 0.5 ระยะทางรวมประมาณ 210 เมตร  

(2) ร่องดินระบายน ้าแบบ B เป็นร่องดินระบายน ้า (Earth Ditch) รูปตัวยู มีขนาดใหญ่กว่าแบบ A
โดยมีความกว้างประมาณ 1.5 เมตร ลึก 0.5 เมตร โดยส่วนใหญ่จัดให้มีคันท านบดิน (Dike) กั้นน ้าขนานกับร่องดิน
ระบายน ้าเพื่อป้องกันอีกชั้นหนึ่ง (รูปที่ 2.4.4-3) คันท านบดินมีความกว้างที่ฐานประมาณ 1.5 เมตร ความกว้างของสัน
ประมาณ 0.80 เมตร และสูงประมาณ 1 เมตร แนวระบายน ้าแบบนี้ตั้งอยู่บริเวณริมขอบเขตพ้ืนที่โครงการด้านทิศใต้และ
ตะวันออก ระยะทางรวมประมาณ 400 เมตร แบ่งเป็น 3 แนวดังนี้     

(2.1) โซนพื้นที่กองแร่บริเวณ 3 : แนวร่องระบายน ้าเริ่มจากบริเวณบ่อล้างล้อของโครงการ 
วางตัวมาตามแนวเขตที่ดินด้านทิศใต้และไปสิ้นสุดทีบ่่อดิน 2    

(2.2) โซนพื้นทีก่องแร่บริเวณ 2 : ร่องระบายน ้าวางตัวตามแนวขอบที่ดินด้านทิศใต้เริ่มจากจุด
บรรจบทางสาธารณประโยชน์ไปทางทิศตะวันออกและกลับขึ้นทางทิศเหนือไปตามแนวที่ดินจนสิ้นสุดที่ขอบที่ดินด้าน
เหนือแนวรางระบายแนวนี้ท าหน้าที่รับน ้าและส่งต่อไปยังบ่อดิน 3  

(2.3) บริเวณแนวเขตทางสาธารณประโยชน์ โครงการได้จัดท าแนวรางระบายเพื่อไม่ให้เกิด 
น ้าท่วมขังบนทางสาธารณประโยชน์ โดยมแีนวทิศทางการไหลจากเหนือไปใต้ลงสู่รางระบายน ้าสาธารณะบริเวณถนน อบต.
สายท่าทองใหม่-บ้านกระแดะแจะ ซึ่งบริเวณนี้ไม่ได้จัดให้มีคันท านบดิน เนื่องจากสภาพพื้นที่มีจ ากัดประกอบกับเป็นร่อง
ระบายน ้าที่รองรับปริมาณน ้าจากทางสาธารณประโยชน์ซึ่งจะมีน ้าไหลบ่าน้อยกว่าพ้ืนที่ลานกองแร่มาก   

2.2) บ่อดิน 

 เมื่อน ้าฝนที่ไหลลงสู่ร่องดินระบายน ้า บางส่วนจะซึมลงดิน และส่วนที่เหลือจะไหลเข้าไปยังบ่อดิน
ส าหรับพักน ้าและตกตะกอนเศษดินหรือแร่ที่ปนเปื้อนมากับน ้าฝน จ านวน 3 บ่อ (รูปที่ 2.4.4-3) ดังนี้ 
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 (1) บ่อดิน 1 ตั้งอยู่ทางด้านทิศเหนือหลังท่าเทียบเรือ มีขนาดกว้าง 10 เมตร ยาว 15 เมตร ความจุ
ประมาณ 200 ลูกบาศก์เมตร รับน ้าจากพื้นที่ โซน A (น ้าจากพื้นที่กองแร่บริเวณ 1) รวบรวมน ้าโดยรางระบายน ้าแบบ
คอนกรีตและร่องดินระบายน ้า 

 (2) บ่อดินที่ 2 ตั้งอยู่ทางด้านทิศใต้หลังท่าเทียบเรือ มีขนาดกว้าง 12 เมตร ยาว 20 เมตร ความจุ
ประมาณ 450 ลูกบาศก์เมตร รับน ้าจากพ้ืนที่ โซน C (น ้าจากพ้ืนที่กองแร่บริเวณ 1 และพ้ืนที่กองแร่บริเวณ 3) รวบรวมน ้า
โดยร่องดินระบายน ้า  

 (3) บ่อดินที่ 3 ตั้งอยู่แปลงที่ดินด้านทิศตะวันออก ขนาดกว้าง 25 เมตร ยาว 45 เมตร ความจุ
ประมาณ 2,180 ลูกบาศก์เมตร รับน ้าจากพื้นที่ โซน B ทั้งหมด (น ้าจากพื้นที่กองแร่บริเวณ 2)  รวบรวมน ้าโดยร่องดิน
ระบายน ้า 

เนื่องจากพื้นที่โซน A และ พื้นที่โซน C มีขอบเขตติดกับคลองท่าทอง เพื่อป้องกันไม่ให้น ้าเกิดการไหล
หลากออกสู่คลองท่าทองโดยตรง โครงการได้มีการออกแบบและจัดท าก าแพงกันดินบริเวณแนวเขตที่ดินตลอดแนว  

ทั้งนี้ ที่ปรึกษาได้ค านวณและประเมินผลกระทบด้านการระบายน ้าได้ดังบทที่ 4 เมื่อพิจารณาอัตราการไหล
สูงสุดในรอบ 5 ปี พบว่า ระบบระบายน ้าของโครงการสามารถรองรับการระบายน ้าที่เกิดขึ้นภายในพื้นที่โครงการ  
ได้เพียงพอ ยกเว้นพื้นที่โซน A ซึ่งเป็นโซนหน้าท่าเทียบเรือยังไม่สามารถรองรับการระบายน ้าที่เกิดขึ้นได้อย่างปลอดภัย 
ซึ่งโครงการจะพิจารณาปรับปรุงขนาดบ่อตกตะกอนต่อไปในอนาคต หากเกิดฝนตกหนักในรอบ 5 ปี ในปริมาณดังกล่าว 
จะเกิดน ้าไหลสู่บ่อคอนกรีตตกตะกอนขนาด 27 ลูกบาศก์เมตร จากจ านวน 2 บ่อ และเอ่อล้นออกสู่คลองท่าทอง ภายใน
เวลา 32 นาที อย่างไรก็ตาม จากการด าเนินงานที่ผ่านมา กรณีฝนตกหนักในพื้นที่โครงการ ยังไม่มีเหตุการณ์ที่ท าให้เกิด
น ้าท่วมขังภายในโครงการแต่อย่างใด เนื่องจากปริมาณความเข้มฝนที่ตกน้อยกว่าที่ประเมินไว้ข้างต้น ประกอบโครงการ
ตั้งอยู่ปากคลองท่าทองซึ่งเชื่อมกับแม่น ้าตาปีที่เป็นแหล่งรองรับการระบายน ้าเป็นอย่างดี โครงการจึงสามารถระบายน ้า
ออกได้โดยสะดวกรวดเร็ว  

ทั้งนี้ ด้วยคันท านบดินและร่องระบายน ้าของโครงการมีลักษณะเป็นการใช้ดินบดอัดแน่นเป็นคันและขุดเซาะ
เป็นร่องระบายน ้า ท าให้การบ ารุงรักษาต้องหมั่นดูแลตรวจสอบประสิทธิภาพอย่างสม ่าเสมอ เนื่องจากสามารถพังทลายเมื่อ
เกิดฝนตก ดังนั้น จึงได้ก าหนดมาตรการปลูกพืชคลุมดินที่มีรากยาวบนแนวคันท านบดินกั้นน ้า เพ่ือส่งเสริมการยึดเกาะของ
ดินและช่วยป้องกันผลกระทบด้านการชะล้างพังทลายของคันท านบดินกั้นน ้า รวมถึงให้ดูแลรักษาสภาพของร่องระบายน ้า
และคันท านบดินตลอดระยะด าเนินการ ประกอบกับทางโครงการจะมีการปลูกต้นสนตามแนวรั้วสแลนกันฝุ่นที่อยู่หลังคัน
ท านบดินของแนวรางระบายน ้า ซึ่งรากของต้นสนช่วยยึดเกาะดินได้ทางหนึ่ง ดังรายละเอียดในบทที่ 5   
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แบบขยายก าแพงกันดิน part A แบบขยายก าแพงกันดินเดิม part B 

 

 

รูปที่ 2.4.4-2 แบบรายละเอียดก าแพงกันดินหลังท่า

อิฐบลอค 

อิฐบลอค 

แบบขยายอิฐบล็อค 

แบบขยายอิฐบล็อค 
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รูปที่ 2.4.4-3 ต าแหน่งท านบดินกั้นน ้า ร่องระบายน ้าและทิศทางการไหลของน ้าโดยสังเขป  
 
 
 

แบบขยายร่องระบายน า้แบบ B พร้อมท านบดิน 

แบบ B 

แบ
บ 

B 

Part A 

Part B 

เพิ่มแนวสแลนสูง 4 เมตร 

เพิ่มแนวสแลนสูง 6 เมตร 
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2.4.5 ระบบไฟฟ้าและแสงสว่าง 

 พ้ืนที่โครงการอยู่ในเขตการให้บริการของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดสุราษฎร์ธานี ซึ่งในปัจจุบันท่าเทียบเรือ
ได้เปิดด าเนินโครงการแล้ว ซึ ่งการใช้ไฟฟ้าในส่วนของท่าเทียบเรือใช้ส าหรับระบบสายพานล าเลียงเป็นหลัก 
นอกเหนือจากนั้นจะมีการใช้ไฟฟ้าน้อยมาก เช่น กล้อง CCTV และไฟฟ้าส่องสว่าง ส่วนการใช้ไฟฟ้าบริเวณพื้นที่หลัง
ท่ามีการใช้ไฟฟ้าส าหรับอาคารส านักงานโครงการ เครื่องใช้ในส านักงาน เครื่องปรับอากาศ คอมพิวเตอร์ เครื่อง  
ชั่งน ้าหนัก บ้านพักคนงาน บ้านพักผู้จัดการท่า และเครื่องสูบน ้าในระบบน ้าใช้ เป็นต้น  

 ส าหรับในด้านไฟแสงสว่าง เนื่องจากโครงการไม่ได้มีการขนถ่ายหรือการท างานช่วงเวลากลางคืนหลังเวลา 
18.00 น. จึงติดตั้งไฟส่องสว่างเท่าที่จ าเป็นโดยเน้นติดตั้งในบริเวณที่ส่งเสริมด้านการสัญจรและการรักษาความ
ปลอดภัย ดังนั้น โครงการจึงได้มีติดตั้งไฟสปอตไลท์บริเวณเสารองรับระบบสายพานล าเลียงหน้าท่า จ านวน 6 หลอด 
ส่องแสงสว่างโดยรอบ 360 องศา ครอบคลุมตัวท่าเทียบเรือได้ทั้งหมด โดยมี Beam angle 30 องศา ความเข้มแสง
สว่าง 17,000 lm (17,000 lx) ขนาดไฟ 200 W เพื่อเปิดตอนกลางคืนให้สามารถมองเห็นเรือที่จอดเทียบท่าอยู่หรือ
แสดงแนวเขตของท่าเทียบเรือ รวมถึงติดตั ้งไฟแสงสว่างช่วงปากทางเข้า-ออก ส านักงานและบ้านพักคนงาน  
ดังภาพถ่ายในรูปที่ 2.4.5-1  

 อย่างไรก็ตาม ปัจจุบันยังไม่พบปัญหาการขาดแคลนกระแสไฟฟ้าตลอดระยะเวลาด าเนินการที่ผ่านมา ซึ่งใน
ระยะด าเนินการถัดไปคาดว่าปริมาณการขนส่งจะไม่แตกต่างไปจากเดิมมากนัก โดยอาจเพ่ิมขึ้นหรือลดลงในบางเดือน 
และกิจกรรมที่ใช้ไฟฟ้ามากที่สุด คือ ระบบไฟฟ้าส าหรับสายพานล าเลียงซึ่งในการด าเนินการช่วงถัดไปยังคงมีอัตรา
การล าเลียงสินค้าไม่แตกต่างจากเดิม ดังนั้น จึงคาดว่าปริมาณการใช้ไฟฟ้าใกล้เคียงกับปัจจุบัน  

  

 

ไฟสปอตไลท์บริเวณหน้าท่า (สายพานล าเลียง)  ไฟสปอตไลท์บริเวณบ้านพักคนงาน 

  
เครื่องช่ังน ้าหนัก สายพานล าเลยีง 

รูปที่ 2.4.5-1 ตัวอย่างไฟฟ้าแสงสว่างและเครื่องจักร/อุปกรณ์ที่ใช้ไฟฟ้าภายในพื้นที่โครงการ  
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2.5 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

2.5.1 อาชีวอนามัยและความปลอดภัยของสินค้าโครงการ 

สินค้าของโครงการเป็นแร่ที่ได้จากธรรมชาติ ซึ่งเกิดจากการระเบิดชั้นหินเพื่อน าแร่ภายในพื้นที่ออกมาใช้
ประโยชน์ โดยแร่ของโครงการมีทั้งหมด 2 ชนิด ได้แก่ แร่ยิปซัม และแร่แอนไฮไดรต์ ซึ่งเป็นแร่กลุ่มเดียวกัน ทั้งนี้
ประเทศไทย พบที่จังหวัดพิจิตร นครสวรรค์ กาญจนบุรี นครศรีธรรมราช สุราษฎร์ธานี และกระบี่ โดยแหล่งผลิต
ยิปซัมที่ส าคัญของประเทศไทยอยู่ที่จังหวัดสุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช นครสวรรค์ และพิจิตร  ส าหรับแหล่งแร่
ของโครงการมาจากพ้ืนที่จังหวัดนครศรีธรรมราชและสุราษฎร์ธานี  เนื่องจากตัวผลิตภัณฑ์และกระบวนการผลิตไม่มี
ส่วนของสารเคมีในการด าเนินการ อย่างไรก็ตาม สินค้าของโครงการได้มีการจัดท าข้อมูลความปลอดภัยของสารเคมี 
(SDS) โดยแยกชนิดแร่ดังรายละเอียดข้อมูลในตารางที่ 2.5.1-1 และภาคผนวก ช 2 

2.5.1.1 ข้อบ่งช้ีคุณสมบัติและข้อควรระวังเพื่อความปลอดภัยเบื้องต้นส าหรับแร่ของโครงการ  

1) แร่ยิปซัม (Gypsum) หรือแร่เกลือจืด คือแคลเซียมซัลเฟตซึ่งมีน ้ารวมอยู่ด้วย (Dihydrate) สูตรเคมี
ของแร่ยิปซัมคือ CaSO4.2H2O ซึ่งประกอบด้วยซัลเฟอร์ไตรออกไซด์ (SO3) 46.5 % แคลเซียมออกไซด์ (CaO) 
32.6% และน ้า (H2O) 20.9 % แต่ในเชิงพาณิชย์จะต้องมีไฮดรัสแคลเซียมซัลเฟตประมาณ 95 % คุณสมบัติทั่วไป
ของแร่ยิปซัม สามารถละลายได้ในกรดเกลือโดยไม่เกิดฟองฟู่ ลักษณะเด่นของแร่  คือ มีความแข็งเพียง 2 ตามมาตรา
ความแข็งของโมห์ (Mohs’ Scale of Hardness) จึงสามารถใช้เล็บมือขีดเป็นรอยได้ ความถ่วงจ าเพาะประมาณ 
2.2-2.4 โดยปกติแร่จะใสหรือมีสีขาว แต่อาจจะมีสีอื่นได้ตามชนิดและปริมาณของมลทินที่ปนอยู่ แร่ยิปซัมมีหลาย
รูปแบบแต่ที่พบโดยทั่วไปมักพบเป็นแบบเนื้อแน่น มีรูปผลึกเฉพาะ เช่น เป็นผลึกใส เป็นแผ่นบางโปร่งใส เรียกว่า 
เซเลไนต์ (Selenite) ส่วนยิปซัมที่พบเป็นมวลอัดแน่น เรียกว่า อะลาบาสเตอร์ (Alabaster) และชนิดเป็นเส้นใย
เรียกว่า ซาทินสปาร์ (Satinspar) ยิปซัมที่เกิดขึ้นโดยธรรมชาติจัดอยู่ในกลุ่มของแร่อีแวพอไรต์ (Evaporite) ซึ่งเป็น
กลุ่มแร่ที่ตกผลึกจากน ้าทะเล (brine) โดยเกิดสะสมตัวในแอ่งระเหยขนาดใหญ่ (Evaporite Basin) บริเวณชายฝั่ง
ทะเลในเขตภูมิอากาศแห้งแล้ง หรือในทะเลสาบชายทะเล (Lagoonal Basin) ซึ่งจากสภาวะแวดล้อมดังกล่าวนี้เมื่อ
น ้าทะเลเกิดการะเหยออกไปจากแหล่งสะสมตัวเป็นจ านวนมาก ท าให้น ้าที่เหลือมีความเข้มข้นสูงสุดขึ้นจนถึงจุดที่แร่
กลุ่มนี้สามารถตกผลึกออกมาได้ 

2) แร่แอนไฮไดรต์  (Anhydrite) เป็นแร่กลุ่มเดียวกับแร่ยิปซัม คือ แคลเซียมซัลเฟตซึ่งไม่มีน ้า มีสูตร
เคมี คือ CaSO4 ประกอบด้วย SO3 58.8 % และ CaO 41.2 % เนื่องจากไม่มีน ้าจึงท าให้แร่แอนไฮไดรต์ หนักกว่า 
และมีความแข็งมากกว่า โดยมีความถ่วงจ าเพาะประมาณ 2.7 -3.0 มีความแข็งประมาณ 3-3.5 และไม่ฟู่กรด
เช่นเดียวกับแร่ยิปซัม  

2.5.1.2 การใช้ประโยชน์แร่  

แร่ทั้ง 2 ชนิด สามารถใช้ในกิจกรรมการก่อสร้าง โดยเฉพาะอย่างยิ่งในการผลิตปูนซีเมนต์ ยิปซัมจะถูก
เติมลงไปในปูนเม็ด (Clinker) ประมาณ 3–5 เปอร์เซ็นต์ ของน ้าหนักปูน ก่อนจะน าไปบดและบรรจุถุง หน้าที่ของ
ยิปซัมคือเป็นตัวหน่วง (Retarder) เพื่อชะลอการแข็งตัวของปูนซีเมนต์ และท าให้ปูนจับตัวกับวัสดุก่อสร้างอื่น ๆ 
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เช่น กรวด ทราย ได้ดี มีก าลังอัดสูง ใช้ผลิตกรดก ามะถัน แอมโมเนียซัลเฟต ใช้เป็นตัวเพิ่มออกซิเจน (Oxidizing 
agent) ในอุตสาหกรรมเครื่องแก้ว ใช้ผลิตชอล์ก ดินสอสี และหัวไม้ขีดไฟ ยิปซัมที่มีความบริสุทธิ์สูง สามารถน าไปใช้
ในการท ารูปแกะสลัก และใช้ในการตกแต่งภายใน ใช้ในงานด้านทันตกรรม ใช้เป็นตัวปรับคุณภาพดินเพื่อการ
เกษตรกรรม โดยการบดยิปซัมแล้วโปรยลงดินโดยตรง หรือน าไปผสมในน ้าที่ใช้รดแปลงเพาะปลูก แคลเซียมจาก
ยิปซัมสามารถเข้าแทนที่อนุมูลของโซเดียมในดิน ท าให้ความเค็มลดลง สามารถน ากลับไปใช้เพาะปลูกได้   

อย่างไรก็ตาม เกรดยิปซัมที่โครงการขนถ่ายเป็นเกรดที่ใช้ในการผลิตเฝือก (อุปกรณ์ทางการแพทย์) และ
ส่วนผสมของปูนซีเมนต์ ฝ้ายิปซัมบอร์ด เป็นต้น 

2.5.1.3 ผลกระทบทางดา้นสิ่งแวดล้อมของแร่ยิปซัมและแอนไฮไดรต์   

แร่ทั ้งสองมีธาตุที ่อยู่ในกลุ ่มแร่ที่ไม่มีพิษต่อมนุษย์หรือสิ ่งแวดล้อมในสภาพการใช้งานทั่วไป เช่น ใน
อุตสาหกรรมเทคโนโลยีการผลิต วิทยาศาสตร์ และการแพทย์ หากปนเปื้อนในน ้าจะท าให้น ้ามีสภาพเป็นด่างเพิ่มขึ้น 
หากผสมดินจะท าให้ดินเป็นด่างตามคุณสมบัติของแคลเซียม และมีสภาพไม่สามารถติดไฟได้ ในส่วนของผลกระทบต่อ
สุขภาพไม่ร้ายแรง ฝุ่นยิปซัมท าให้เกิดอาการภูมิแพ้ เจ็บคอ ระคายเคือง จมูกอักเสบ ปอดบวม หายใจล าบาก ถ้ากิน
เข้าไปมาก อาจท าให้กระเพาะอาหารส่วนปลาย (Pylorus) อุดตันได้ หากได้รับเข้าสู่ร่างกายควรพบแพทย์ หาก
ปนเปื้อนภายนอกร่างกายสามารถล้างออกได้ด้วยน ้าสะอาด  

อย่างไรก็ตาม แร่ยิปซัมและแอนไฮไดรต์ ไม่ใช่สารก่อมะเร็ง ซึ่งสอดคล้องกับมาตรฐานส านักงานบริหาร
ความปลอดภัยและอาชีวอนามัยแห่งชาติ ประเทศสหรัฐอเมริกา หรือ OSHA (Occupational Safety and Health 
Administration) สหรัฐอเมริกามีมาตรฐาน OSHA ที่เกี่ยวกับการใช้สารที่เป็นแร่ยิปซัมในสถานที่ท างาน แม้ว่าแร่
ยิปซัมมักจะถือว่าปลอดภัยในสภาพปกติ แต่ไม่ควรได้รับปริมาณฝุ่นเกินกว่า 15 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ในช่วง
เวลา 8 ชั่วโมงท างาน และไม่ได้จัดให้อยู่ในกลุ่มสารก่อมะเร็ง 

เนื่องจากคุณสมบัติของแร่ยิบซัมและแร่แอนไฮไดรต์มีความสามารถในการดูดซับน ้า เข้าสู่โครงสร้างผลึก 
ท าให้แร่มีความนุ่มข้ึน และแตกออกจากกันได้ง่าย ฝุ่นแร่ที่โดนน ้ามากจะมีลักษณะนุ่มเหนียวคล้ายแป้ง การควบคุมฝุ่น
ละอองจากแร่ยิปซัมด้วยการฉีดพรมน ้าจะเป็นการเพ่ิมความชื้นให้แก่แร่ และท าให้สภาพของแร่เปลี่ยนแปลงไป  

อย่างไรก็ตาม แม้ว่าแร่ยิปซัมและแร่แอนไฮไดรต์ สามารถกลับคืนสู่สภาพเดิมเมื่อความชื้นระเหยหรือ
กระบวนการน าน ้าออกไปแต่การขนถ่ายสินค้าในระหว่างที่แร่มีความชื้นจะท าให้เหนียวติดอุปกรณ์โดยเฉพาะสายพาน
ล าเลียงซึ่งอาจท าให้อุปกรณ์เกิดความเสียหายได้ และเป็นอุปสรรคต่อการขนถ่าย รวมถึงการด าเนินกิจกรรมภายใน
โครงการ ดังนั้น โครงการจึงได้มีการปิดคลุมอาคารโกรกเทสินค้าอย่างมิดชิดในระหว่างการเทสินค้าจากรถบรรทุก  

ส่วนในบริเวณพื้นผิวถนนภายในโครงการเป็นบริเวณที่เป็นหินคลุกบดอัดแน่น โครงการจึงใช้วิธีการควบคุม
ฝุ่นโดยการฉีดพรมน ้าโดยทั่วไปเนื่องจากไม่ได้เป็นการพรมน ้าในส่วนที่เป็นพื้นที่กองแร่ ทั้งนี้ เมื่อรถบรรทุกเสร็จสิ้นการ
ขนส่งในโครงการแล้ว ก่อนออกจากโครงการจะต้องล้างท าความสะอาดล้อทุกคันให้เรียบร้อย จากนั้นจึงแล่นผ่านทาง
สาธารณประโยชน์ในช่วงที่โครงการจะขออนุญาตจากหน่วยงานท้องถิ่นเพื่อปรับปรุงเป็นถนนคอนกรีตเพ่ือเป็นพ้ืนถนน
แข็งที่ต่อเนื่องจากบ่อล้างไปยังถนน อบต.ด้านนอก ซึ่งเป็นการป้องกันไม่ให้รถบรรทุกที่ผ่านการล้างล้อแล้วต้องผ่านช่วง
ทางที่เป็นลูกรังหรือถนนดินที่อาจท าให้มีเศษดินติดล้อไปสร้างปัญหาฝุ่นละอองบนถนน อบต.ด้านนอกได้อีก  
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ตารางท่ี 2.5.1–1 ข้อมูลความปลอดภัยของสารเคมี (SDS) ของแร่ยิปซัมและแอนไฮไดรต์ 
1. รายละเอียดสาร 

1.1 ข้อมูลบ่งชี ้ ยิปซัมและแอนไฮไดรต ์

1.2 การใช้สาร/ประโยชน์ สารเติมแต่งในซีเมนต์ การผลิตแผน่ยิปซัมและปุ๋ย 
2. การระบุความอันตราย 

การจ าแนกประเภทของ EC number ไม่ถูกจัดว่าเป็นสารอันตราย ตามระบบ1999/45/EC และ 2006/121/EC 
หากสัมผัสอาจเกิดความระคายเคอืงต่อผิวหนัง ดวงตา และระบบทางเดินหายใจ 

3. องค์ประกอบ/ข้อมลูเกี่ยวกับส่วนผสม 

3.1 องค์ประกอบทางเคมี แคลเซียมซลัเฟต >94% w/w: แคลเซียมไฮดรอกไซด์ <2% w/พ; แคลเซียมฟลูออไรด์ <4% w/w 
ช่ืออื่น: แคลเซียมซัลเฟตสังเคราะห์ (ไม่มีน ้า): Anhydrous sulphate of lime; Anhydrous gypsum. 

3.2 สารประกอบอันตราย Calcium hydroxide <2%w/w 
CAS No.: 001305-62-0 
EC No. : - 
จ าแนก EC : Xi:R38,R41 

4. มาตรการปฐมพยาบาล 
4.1 การสูดดม น าผู้ป่วยออกจากการสัมผัส ใหผู้้ปว่ยพักผ่อนและให้ออกซิเจนหากหายใจยาก. หากมีอาการเกดิขึ้น ให้ไปพบแพทย์ 

4.2 การสัมผัสทางผิวหนัง ถอดเสื้อผา้ที่เปื้อนออกและล้างผิวหนังที่ได้รับผลกระทบด้วยน า้สะอาด 
4.3 การสัมผัสทางตา ล้างตาด้วยน า้ยาลา้งตาหรือน ้าสะอาด โดยลืมตาในน ้าประมาณ 15 นาที หากยังมีอาการอยู่ให้ไปพบแพทย์ 
4.4 การกลืนกิน ห้ามท าให้อาเจียน บ้วนปากด้วยน า้แล้วดื่มน ้าตามประมาณ 200-300 มิลลลิิตร 
4.5 การรักษาพยาบาลเพ่ิมเติม รักษาตามอาการ 

4.6 อุปกรณ์ปฐมพยาบาลพิเศษ ไม่มีข้อก าหนดพิเศษ 
5. มาตรการดับเพลิง 

5.1 สารดับเพลิง ตามความเหมาะสมกับบริเวณที่เกดิเพลิงไหม้ เช่น ถังดับเพลิงแบบคาร์บอนไดออกไซด์ สารเคมีแห้ง โฟม หรือสเปรย์น ้า 
5.2 สารดับเพลิงที่ไม่เหมาะสม ไม่ม ี
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ตารางท่ี 2.5.1–1 (ต่อ) ข้อมูลความปลอดภัยของสารเคมี (SDS) ของแร่ยิปซัมและแอนไฮไดรต์ 
5.  มาตรการดับเพลิง (ต่อ) 

5.3 อุปกรณ์ป้องกันในการผจญเพลิง ควรมีเครื่องช่วยหายใจแบบมีถังอากาศในตัวและชุดป้องกันท่ีเหมาะสม 

5.4 การสลายตัวท่ีเป็นอันตราย สลายตัวเมื่อเกิดเพลิงไหมซ้ึ่งให้ควันพิษ: ซัลเฟอร์ออกไซด์ 
5.5 อื่นๆ - 

6.มาตรการการจัดการเมื่อมีการหกร่ัวไหลโดยอุบัติเหตุ 
6.1 ข้อควรระวัง อุปกรณ์ป้องกัน และมาตรการในกรณี
ฉุกเฉิน 

หลีกเลี่ยงการสะสมของฝุ่น จัดการสิ่งที่หกรั่วไหล ไปยังภาชนะเพื่อน าไปก าจัด ตรวจสอบให้แน่ใจว่าก าจัดออกอย่างสมบรูณ์
เนื่องจากแคลเซียมซัลเฟตที่เปียกอาจท าให้เกิดอันตรายจากการลื่นไถลและต่อมาสามารถเซ็ตตัวเป็นสารคล้ายคอนกรีตได้ 

6.2 มาตรการที่เกี่ยวข้องกับสิ่งแวดล้อม หลีกเสี่ยงการปล่อยสูส่ิ่งแวดล้อม. การรั่วไหลที่ไม่สามารถควบคุมได้ จะต้องแจ้งเตือนไปยังส านักงานสิ่งแวดล้อมหรืออ่ืนๆ ท่ี
เหมาะสมหรือหน่วยงานก ากับดูแล 

6.3 วิธีการและวัสดุส าหรับกักเกบ็และท าความสะอาด - 

7.การจัดการและการจัดเก็บ 
7.1 การจัดการ ดูหัวข้อ 6.1 มาตรการสุขอนามัยทั่วไปส าหรับการจดัการสารเคมมีผีลบังคับใช้ หลีกเลีย่งการสมัผสักบัตา จัดให้มีการระบายอากาศ

ที่เพียงพอ  
7.2 การจัดเก็บ เก็บให้ห่างจากความช้ืน 

อุณหภูมิการจัดเก็บ: สภาพแวดล้อมท่ัวไป 
อายุการเก็บรักษา: เสถียร 
การใช้งานเฉพาะ: ใช้ในอุตสาหกรรมเท่านั้น 

การป้องกันส่วนบุคคล อยู่ในพ้ืนท่ีที่มีอากาศถ่ายเทสะดวก 
8.ขีดจ ากัดการสัมผัสจากการท างาน 

ฝุ่นทั่วไป LTEL (8 ช่ัวโมง TWA mg/m3) : 10 mg/m3 
8.1 เคร่ืองช่วยหายใจ สวมอุปกรณ์ป้องกันเมื่ออยู่ภายใตค้วามเข้มข้นของฝุ่นท่ีมากกว่าท่ีก าหนดในการท างาน 
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ตารางท่ี 2.5.1–1 (ต่อ) ข้อมูลความปลอดภัยของสารเคมี (SDS) ของแร่ยิปซัมและแอนไฮไดรต์ 
8.ขีดจ ากัดการสัมผัสจากการท างาน (ต่อ) 

8.2 การป้องกันดวงตา อุปกรณ์ป้องกันดวงตารวมถึงด้านข้าง 

  
8.3 ถุงมือ ถุงมือกันซึม ถุงมือพลาสติกหรือยางสังเคราะห์  

 
8.4 อื่นๆ สวมชุดป้องกันท่ีเหมาะสม 

9.คุณสมบัติทางกายภาพและเคมี 
รูปร่าง ผง 
สี สีขาวนวล 
กลิ่น ไม่มีกลิ่น 

pH  อัลคาไลน์ (ด่าง) 
จุดหลอมเหลว (°C) ไม่ปรากฏข้อมูล 
จุดวาบไฟ (°C) ไม่ตดิไฟ 
คุณสมบัติการระเบิด ไม่ระเบิด. 

คุณสมบัติการออกซิไดซ์ ไม่สามารถใช้ได้. 
ความสามารถในการละลาย (น ้า) ไม่ละลายน ้า ให้ความชุ่มชื้นอย่างช้าๆ จนเกิดภาวะขาดน ้า (ยิปซมั) เมื่อเปียก 

10.ความเสถียรและการเกิดปฏิกริิยา 
10.1 สภาวะที่ควรหลีกเลี่ยง ดูหัวข้อ: 7. มีความเสถยีรภายใตส้ภาวะปกต ิ
10.2 สารที่เข้ากันไม่ได้: ดูหัวข้อ: 7. สามารถท าปฏิกิริยารนุแรงหากสัมผัสกับโลหะบางชนิด เช่น เป็นอะลูมิเนียมที่อุณหภูมิสูงและเป็นกรดแก่ 
10.3 อันตรายที่เกิดจากการสลายตัว 
 

ซัลเฟอรไ์ดออกไซด์ (ท่ีอุณหภูมสิูง) 
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ตารางท่ี 2.5.1–1 (ต่อ) ข้อมูลความปลอดภัยของสารเคมี (SDS) ของแร่ยิปซัมและแอนไฮไดรต์ 
11.ข้อมูลทางพิษวิทยา 

11.1 การกลืนกิน ความเป็นพิษทางปากต ่า 

11.2 การสูดดม ความเป็นพิษเฉียบพลันต ่า อาจเกดิการระคายเคืองต่อระบบทางเดนิหายใจ 
11.3 การสัมผัสทางผิวหนัง การสัมผัสทางผิวหนังซ ้าๆ และ/หรือเป็นเวลานานอาจท าให้เกดิการระคายเคืองได้ แตไ่มใ่ช่สารกระตุน้ให้เกิดอาการแพ้ทางผิวหนัง 

11.4 การสบตา อาจท าให้เกิดอาการระคายเคืองตอ่ดวงตาได ้
11.5 การได้รับสารในระยะยาว วัสดุนี้มีการใช้งานมาหลายปีแล้วโดยไมม่ีหลักฐานที่แสดงถึงผลเสียผลกระทบ 

12.ข้อมูลทางนิเวศวิทยา 

12.1 สินค้าส่วนใหญ่เก็บกองเปน็ระบบเปิด สามารถละลายน ้าได้เล็กน้อยและไม่มีการสะสมในธรรมชาติ 
12.2 การคงตัวและการเสื่อมสลาย สารเกดิขึ้นเองตามธรรมชาต ิ

12.3 ความเป็นพิษ ความเป็นพิษต่อสิ่งมีชีวิตในน ้าต ่า 
12.4 ผลกระทบต่อการบ าบัดน ้าเสีย ไม่น่าจะส่ง ผลกระทบต่อกระบวนการบ าบัดทางชีวภาพ 

13.การก าจัด 
13.1 ข้อมูลด้านระเบียบที่เกี่ยวขอ้ง ห้ามมิให้ลงท่อระบายน ้า ท่อระบายน ้า หรือแหล่งน ้า ควรก าจัดทิ้งตามกฎหมาย 

13.2 ข้อเสนอแนะ ก าจัดการปนเปื้อนของภาชนะบรรจุก่อนเข้าสู่กระบวนการรไีซเคลิ 
14.ข้อมูลการขนส่ง ไม่ปรากฏข้อมูล 
15.ข้อมูลด้านกฎระเบียบ การจ าแนกประเภทตามกฎระเบียบผลติภณัฑ์อันตรายรวมถึง ค าสั่ง EC 67/548/EEC, 1999/45/EC และ2006/121/EC 
16.ข้อมูลอืน่ๆ วลีความเสี่ยง 

R38: ระคายเคืองต่อผิวหนัง. 
R41: เสี่ยงต่อความเสียหายร้ายแรงต่อดวงตา 

ที่มา : บริษัท เพียว ไบร์ท จ ากัด, 2567 
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2.5.2 ระบบรักษาความปลอดภัย 

2.5.2.1 ระบบรักษาความปลอดภัยและการสื่อสาร  

โครงการได้จัดให้มีพนักงานรักษาความปลอดภัย (รปภ.) จ านวน 1 คนต่อกะ (Shift) 12 ชั่วโมง กะในช่วง
เวลากลางคืน ตั้งแต่เวลา 18.00-06.00 น. กะในช่วงเวลากลางวัน ตั้งแต่เวลา 06.00-18.00 น. โดยประจ าการที่
ป้อม รปภ. บริเวณทางเข้า-ออกโครงการ โดยช่วงเวลากลางคืนจะไม่มีกิจกรรมการท างาน และก าหนดห้ามผู้ที่ไม่ได้
เกี่ยวข้องเข้า-ออกพ้ืนที่โครงการหลังเวลา 18.00 น. ของทุกวัน  

ส าหรับการสื่อสารระหว่าง รปภ.และเจ้าหน้าที่ภายในโครงการก าหนดให้มีการสื่อสารผ่านโทรศัพท์มือถือ 
นอกจากนี้ บริษัทฯ ได้จัดให้มีระบบส่งเสริมความปลอดภัยโดยการติดตั้งกล้องวงจรปิด (CCTV) แบบ IP Camera 
บริเวณหน้าท่าเทียบเรือ จ านวน 3 ตัว โดยกล้องที่ด้านบนสุดของสายพานล าเลียงมีมุมมองสามารถมองเห็นได้ ถึง 
180 องศา ท าให้มองเห็นกิจกรรมบนท่าเทียบเรือได้ทั้งหมด กล้องทั้ง 3 ตัว ได้เชื่อมต่อสัญญาณภาพตามเวลาจริง 
(Real time) กับส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี ซึ่งสามารถตรวจสอบการด าเนินกิจกรรมของโครงการได้
ตลอดเวลา (ภาคผนวก ข 12)  นอกจากนี้ โครงการได้ติดตั้งกล้องวงจรปิดบริเวณทางเข้า-ออก โครงการ อาคาร
ส านักงานและบ้านพักคนงานอีกจ านวนจุดละ 1 ตัว  

ส าหรับแสงสว่างส าหรับเวลากลางคืน แม้ว่าโครงการไม่ได้มีการขนถ่ายหรือการท างานช่วงเวลากลางคืน 
แต่เพื่อเป็นการส่งเสริมความปลอดภัย โครงการจึงได้จัดให้มีไฟสปอร์ตไลท์หน้าท่าเทียบเรือเพื่อให้เรือล าอื่นๆ เห็น
ต าแหน่งท่าเทียบเรือรวมทั้งเรือที่มีการจอดอยู่บริเวณหน้าท่า และติดตั้งไฟตามแนวถนนภายในและบริเวณพื้นที่ 
กองแร่ให้มีความสว่างอย่างเพียงพอต่อการรักษาความปลอดภัยยามค ่าคืน ส าหรับระบบไฟที่ช่วยส่งเสริมความ
ปลอดภัยทางน ้าอีกประการคือโครงการได้มีการติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบหน้าท่าเทียบเรือไว้บริเวณเสา เหล็กสูง
ประมาณ 2 เมตร บริเวณขอบท่าเทียบเรือทั้งฝั่งซ้าย-ขวา เพ่ือให้เรือที่สัญจรไปมาในคลองท่าทองสามารถสังเกตเห็น 
ดังสภาพปัจจุบันในรูปที่ 2.5.2-1 และผังแสดงต าแหน่งในรูปที่ 2.5.2-2 

2.5.2.2 ความเข้มแสงสว่างภายในโครงการ 

จากการตรวจวัดและวิเคราะห์ความเข้มแสงสว่างเมื่อวันที่ 30 ตุลาคม 2567 ด้วยเครื่องตรวจวัดความเข้ม
ของแสงสว่าง Lux Meter, Extech Model 407026 Serial Number A.048466 โดยบริษัท เอ็นไวรอนเมนท์ รีเสริช 
แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด (รูปที่ 2.5.2-3) ด าเนินการตรวจวัดบริเวณส านักงานเครื่องชั่ง ส านักงานโครงการ และ 
ท่าเทียบเรือ (ใต้สายพานล าเลียง) ตรวจวัดทั้งเวลากลางวันและเวลากลางคืน จากผลการตรวจวัด พบว่า ส านักงาน
เครื่องชั่ง มีค่าในเวลากลางวันเท่ากับ 547 ลักซ์ เวลากลางคืนเท่ากับ 420 ลักซ์ ส านักงานโครงการ มีค่าในเวลากลางวัน
เท่ากับ 1,981 ลักซ์ เวลากลางคืนเท่ากับ 441 ลักซ์ และท่าเทียบเรือ (ใต้สายพานล าเลียง) มีค่าในเวลากลางวันเท่ากับ 
605 ลักซ์ เวลากลางคืนเท่ากับ 428 ลักซ์ ซึ่งอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน  
เรื่อง มาตรฐานความเข้มของแสงสว่าง (ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ 2561) แสดงรายละเอียด
ดังตารางที่ 2.5.2-1 และภาคผนวก ค 2 อย่างไรก็ตาม โดยทั่วไป โครงการไม่ได้ด าเนินการขนถ่ายสินค้าในช่วงเวลา
กลางคืน ดังนั้น ค่าแสงสว่างช่วงกลางวันในพ้ืนที่ปฏิบัติงานต่าง ๆ จึงเพียงพอต่อการท างานของพนักงาน 
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ป้อม รปภ. บรเิวณทางเข้า-ออก กล้องวงจรปิดบรเิวณสายพานล าเลียง กล้องวงจรปิดบรเิวณบ้านพักคนงาน 

    
ไฟส่องสว่างบรเิวณพื้นที่หน้าท่า กล้องวงจรปิดหน้าท่าเทียบเรือ กล้องวงจรปิดหน้าท่าเทียบเรือ 

 

  

สัญญาณไฟกระพริบหน้าท่า  สัญญาณไฟกระพริบหน้าท่า สัญญาณไฟกระพริบหน้าท่า 

รูปที่ 2.5.2-1 ระบบรักษาความปลอดภัยของโครงการ  
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รูปที่ 2.5.2-2 ต าแหน่งระบบความปลอดภัยภายในโครงการ  
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รูปที่ 2.5.2-3 การตรวจวัดค่าความเข้มแสงภายในโครงการ 

ตารางท่ี 2.5.2–1 ผลการตรวจวัดค่าความเข้มแสงสว่างบริเวณพื้นที่โครงการ 

ต าแหน่งตรวจวัด รายละเอียดงาน 
ผลการตรวจวัด (ลักซ์) มาตรฐาน 

(ลักซ์) 
เปรียบเทียบมาตรฐาน 

กลางวัน กลางคืน กลางวัน กลางคืน 
ส านักงานเครื่องช่ัง งานคอมพิวเตอร ์ 547 420 400-500 ✓ ✓ 

ส านักงานโครงการ งานเอกสาร 1,981 441 400-500 ✓ ✓ 

ท่าเทียบเรือใตส้ายพานล าเลียง แผงควบคุมการขนถ่ายสินค้า 605 428 100-200 ✓ ✓ 
ที่มา : ด าเนินการตรวจวัดโดยบริษัท เอ็นไวรอนเมนท์ รีเสริช แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด เมื่อวันที่ 30 ตุลาคม 2567 
หมายเหตุ :1/ เกณฑ์มาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง มาตรฐานความเข้มของแสงสวา่ง (ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 
21 กุมภาพันธ์ 2561) 

2.5.3 ระบบป้องกันอัคคีภัยและอุปกรณ์ช่วยเหลือทางน ้า 

เนื่องจากพื้นที่โครงการเป็นบริเวณที่มีความเสี่ยงต ่าต่อการเกิดอัคคีภัย โครงการจึงได้จัดให้มีเพียงระบบ
ป้องกันอัคคีภัยเพื่อระงับเหตุเบื้องต้นก่อนที่จะขอความช่วยเหลือจากหน่วยงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจาก
ภายนอก โดยมีผังแสดงต าแหน่งระบบป้องกันอัคคีภัย จุดรวมพล เส้นทางหนีภัย และและอุปกรณ์ช่วยเหลือทางน ้าที่มี
อยู่ในปัจจุบันแสดงไว้ในรูปที่ 2.5.3-1 ซ่ึงมีรายละเอียดดังนี้ 
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1) ถังดับเพลิงเคมี (Portable Fire Extinguisher) 

ถังดับเพลิง (ถังหิ้ว) เพื่อการดับเพลิงขั้นต้น เป็นถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแห้ง (Dry Chemical) ขนาด 15 
ปอนด์ จ านวน 6 ถัง สามารถดับเพลิงได้ 3 ประเภท ได้แก่ เพลิงประเภท A (เชื ้อเพลิงธรรมดา) เพลิงประเภท B 
(เชื้อเพลิงของเหลว/ก๊าซติดไฟ) และเพลิงประเภท C (เชื้อเพลิงอุปกรณ์ไฟฟ้า) Fire Rating 6A-20B โดยติดตั้งสูงจาก
ระดับพื้นไม่เกิน 1.5 เมตร ซึ่งติดตั้ง 4 บริเวณ ได้แก่ บริเวณท่าเทียบเรือ (ฐานสายพานล าเลียงและโกรก) อาคาร
ส านักงานโครงการ โรงเก็บเครื่องจักรและอุปกรณ์ และบ้านพักคนงาน  

2)  อุปกรณ์แจ้งเหตุเพลิงไหม้ด้วยมือ (Fire Alarm Manual)  

เป็นอุปกรณ์เพื่อใช้ส าหรับเปิดให้สัญญาณเตือนภัยแบบกด ซึ่งมีจ านวน 2 จุด ได้แก่ บริเวณท่าเทียบ
เรือ (ฐานสายพานล าเลียง) และอาคารส านักงานโครงการ  

3)  เครื่องส่งสัญญาณเตือนภัย (Fire Alarm Speaker)  

เป็นอุปกรณ์ส่งสัญญาณเสียงเตือนเหตุอัคคีภัยแบบกระดิ่งเตือนภัยสามารถใช้เป็นสัญญาณเตือนทั่วไป 
ใช้ร่วมกับอุปกรณ์แจ้งเหตุเพลิงไหม้ด้วยมือ ติดตั้งไว้ทั้งหมด 3 จุด ได้แก่ บริเวณท่าเทียบเรือ (ฐานสายพานล าเลียง) 
อาคารส านักงานโครงการ และส านักงานเครื่องชั่ง สามารถส่งเสียงเตือนให้ได้ยินเสียงทั่วทั้งบริเวณโครงการ 

4) ไฟส่องสว่างฉุกเฉิน (Emergency Light)  

โครงการไดต้ิดตั้งไฟส่องสว่างฉุกเฉินในการให้แสงสว่างท างานโดยอัตโนมัติในกรณีไฟฟ้าดับตัวกล่องท า
จากพลาสติก ABS ที่มีความสามารถทนต่อความร้อนสูง ไม่ลามไฟ แสงสว่างส่องต่อเนื่องประมาณ 2 ชั่วโมง ติดตั้ง
ทั้งหมด 3 จุด ได้แก่ บริเวณท่าเทียบเรือ (ฐานสายพานล าเลียง) อาคารส านักงานโครงการ (จุดรวมพล) และบ้านพักคนงาน  

 5)  จุดรวมพล 

โครงการได้ก าหนดจุดรวมพลภายในบริเวณพื้นที่โครงการจ านวน 1 จุด ตามแผนการอพยพหนีไฟ 
โดยตั้งอยู่บริเวณข้างอาคารส านักงานโครงการ ดังในรูปที่ 2.5.3-1 ซึ่งมีขนาดพื้นที่รวมพลประมาณ 300 ตารางเมตร 
โดยสามารถรองรับการรวมพลได้มากถึง 1,200 คน (ค านวณที่ 0.25 ตารางเมตร ต่อคน ตามแนวทางของส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม, 2561) ทั ้งนี้  จุดรวมพลดังกล่าวไม่กีดขวางเส้นทางหลักที่
รถดับเพลิงหรือรถพยาบาลหรือรถกู้ภัยต่าง ๆ จะเข้ามาช่วยเหลือและเป็นพ้ืนที่ที่มีความสะดวกในการช่วยเหลือต่างๆ 
เนื่องจากอยู่ติดกับส านักงานโครงการซึ่งมีปัจจัยการปฐมพยาบาลและไม่ไกลจากประตูทางเข้า-ออกโครงการ  

6)  อุปกรณ์ช่วยเหลือเหตุทางน ้า  

โครงการจัดให้มีห่วงยางพร้อมเชือกและเสื้อชูชีพเพ่ือการช่วยเหลือทางน ้า โดยติดตั้งห่วงยางและเชือก 
จ านวน 3 ชุดและเสื้อชูชีพ จ านวน 6 ชุด ติดตั้งไว้บริเวณด้านข้างอาคารส านักงานโครงการ และบริเวณฐานของสายพาน
ล าเลียงบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินจะสามารถน าไปใช้งานได้สะดวก ดังต าแหน่งในรูปที่ 2.5.3-1  

อย่างไรก็ตาม เรือลากจูงที่ใช้บริการโครงการได้มีการติดตั้งอุปกรณ์ดับเพลิงขั้นต้น คือ ถังดับเพลิงและอุปกรณ์
แจ้งเหตุต่างๆ เช่น สัญญาณเสียงและสัญญาณไฟ สามารถน ามาประยุกต์ใช้ในกรณีเหตุฉุกเฉินได้เป็นการชั่วคราว โดยที่
ปรึกษาฯ ได้พิจารณาเพ่ิมเครื่องมืออุปกรณ์เหล่านี้ในแผนปฏิบัติการเมื่อเกิดเหตุอัคคีภัย ซึ่งรายการทรัพยากรป้องกันและ
ระงับเหตุด้านอัคคีภัยและอุปกรณ์ช่วยเหลือทางน ้าของโครงการ แสดงไว้ดังตารางท่ี 2.5.3-1 

ไปหน้าสารบัญ
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ตารางท่ี 2.5.3–1 สรุปรายการระบบป้องกันอัคคีภัยและอุปกรณ์ช่วยเหลือทางน ้าของโครงการ 

รายการ จ านวน การติดต้ัง การตรวจสอบ ตัวอย่างภาพประกอบ 

1. ระบบป้องกันอัคคีภัย 

1.1  ถังดับเพลิง (ถังหิ้ว) ชนิดผงเคมีแห้ง 
(Dry Chemical) ขนาด 15 ปอนด์ 
Fire Rating 6A-20B  สามารถ
ดับเพลิงประเภท A B C  

3 ถัง - บ้านพักคนงาน 1 ถัง 
- โรงเก็บเครื่องจักรและอุปกรณ์ 1 ถัง 
- หน้าท่าเทียบเรือ 1 ถัง (ฐานโครง

เหล็กรองรับสายพานล าเลียง) 

1 ครั้ง/เดือน 

  

1.2  อุปกรณ์แจ้งเหตเุพลิงไหม้ด้วยมือ 
(Fire Alarm Manual)   

4 จุด - ส านักงานโครงการ 
- หน้าท่าเทียบเรือ (สายพานล าเลยีง) 

1 ครั้ง/เดือน 

  

1.3  เครื่องส่งสัญญาณเตือนภัย (Fire 
Alarm Speaker) 

 

3 จุด - ส านักงานโครงการ (พร้อมสญัญาณ
ไฟฉุกเฉิน) 

- ส านักงานเครื่องช่ัง 
- หน้าท่าเทียบเรือ (สายพานล าเลยีง) 

 

1 ครั้ง/เดือน 

  

  

1.4 อุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น 1 ชุด - ส านักงานโครงการ 1 ครั้ง/เดือน   

1.4  ไฟส่องสว่างฉุกเฉิน (Emergency 
Light) 

3 จุด - ส านักงานโครงการ (ข้างจุดรวมพล) 
- หน้าท่าเทียบเรือ (ฐานสายพาน

ล าเลียง) 
- บ้านพักคนงาน 

 

  

2.  อุปกรณ์ช่วยเหลือทางน ้า  

2.1 ห่วงยางชูชีพพร้อมเชือกยาว 20 เมตร  
2.2  เสื้อชูชีพ  

  

3 ห่วง 
6 ตัว 

 

- หน้าท่าเทียบเรือ  
- ส านักงานโครงการ 

1 ครั้ง/เดือน 

  

2.3 ถังดับเพลิงในเรือลากจูง (Fire 
Extinguisher) ชนิดผงเคมีแห้ง (Dry 
Chemical) ขนาด 15 ปอนด์ สามารถดับเพลิง
ประเภท A B C Fire Rating 6A-20B 

ล าละ 2 
ถัง 

- เรือลากจูง 1 ครั้ง/เดือน 

 
ถังดับเพลิงในเรือลากจูง 

 
ถังดับเพลิงในเรือลากจูง 

2.4 ระบบแจ้งเหตุฉุกเฉินในเรือลากจูง 
(Fire Alarm Manual) ชนิดผงเคมีแห้ง (Dry 
Chemical) ขนาด 15 ปอนด์ สามารถดับเพลิง
ประเภท A B C Fire Rating 6A-20B 

1 จุด - เรือลากจูง 1 ครั้ง/เดือน 

 
สัญญาณเตือนภัยฉุกเฉินประจ าเรอื 

ที่มา : บริษัท พีบี มารีน จ ากัด, 2567 

ถังดับเพลิงบริเวณบ้านพักคนงาน ถังดับเพลิงบริเวณส านักงานฯ 

อุปกรณ์กดแจ้งเหตุบริเวณท่าเทียบเรือ 

บริเวณท่าเทียบเรือ 

เส้ือชูชีพฉุกเฉินหนา้ท่า เส้ือชูชีพฉุกเฉิน 

อุปกรณ์กดแจ้งเหตุบริเวณส านักงานฯ 

สัญญาณกริ่งบริเวณส านักงานเครื่องชั่ง สัญญาณกริ่งบริเวณส านักงานโครงการ 

สัญญาณไฟฉุกเฉินบริเวณส านักงาน

โครงการ 

สัญญาณกริ่งบริเวณท่าเทียบเรือ 

บริเวณข้างส านักงาน (ขา้งจุดรวมพล) 

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.5.3-1 ผังระบบป้องกันอัคคีภัย อุปกรณ์ช่วยเหลือทางน ้า และเส้นทางอพยพหนีไฟ 

ถนนอบต.บ้านท่าทองใหม่-บ้านกระแดะแจะ 

ไปหน้าสารบัญ
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2.5.4 การเตรียมความพร้อมเพื่อตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉิน 

โครงการได้จัดท าแผนปฏิบัติการเพื่อตอบสนองต่อเหตุฉุกเฉินต่างๆ ซึ่งเป็นแผนขณะเกิดเหตุเพื่อให้ทุกฝ่ายที่
เกี่ยวข้องรับทราบบทบาทและหน้าที่ในการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินในบริเวณพื้นที่โครงการ โดยหลักการมุ่งเน้นให้
บริษัท พีบี มารีน จ ากัด (โครงการ) สามารถรองรับเหตุกรณีภาวะฉุกเฉินระดับเบื ้องต้นได้อย่างเพียงพอและมี
ประสิทธิภาพก่อนที่จะขอรับความช่วยเหลือจากหน่วยงานภายนอก แผนปฏิบัติฉุกเฉินส าหรับท่าเทียบเรือบริษัท พีบี 
มารีน จ ากัด ประกอบด้วย  

1)   แผนปฏิบัติการระงับเหตุอัคคีภัยและอพยพหนีไฟ (ภาคผนวก ช 3)   

2) แผนปฏิบัติการฉุกเฉินกรณีเรือเกิดอุบัติเหตุบริเวณหน้าท่า (ภาคผนวก ช 5)    

3)   แผนปฏิบัติการประจ าท่าเรือเพื่อป้องกันและขจัดมลพิษทางน ้าเนื่องจากน ้ามัน เคมีภัณฑ์ และสารที่เป็น
อันตราย (ภาคผนวก ช 6)   

4) แผนรองรับเหตุฉุกเฉินด้านการแพทย์ 

สรุปสาระส าคัญของแต่แผนปฏิบัติการ มีดังนี้ 

2.5.4.1 แผนปฏิบัติการระงับเหตุอัคคีภัยและอพยพหนีไฟ 

ลักษณะการประกอบกิจการของโครงการเป็นการให้บริการขนถ่ายสินค้าผ่านท่าเทียบเรือ สินค้าที่ขนถ่ายเป็น

สินค้าประเภทแร่ยิปซัมและแอนไฮไดรต์ ที่ไม่มีความเสี่ยงในการเกิดเหตุอัคคีภัย (ไม่ติดไฟ) อย่างไรก็ตาม บริษัท พีบี  

มารีน จ ากัด มีนโยบายในการด าเนินงานที่ได้มาตรฐานด้านความปลอดภัย โดยมุ่งเน้นให้สามารถรองรับเหตุกรณีภาวะ

ฉุกเฉินระดับเบื้องต้นได้อย่างมีประสิทธิภาพก่อนที่จะขอความช่วยเหลือจากหน่วยงานภายนอก ทั้งนี้ บริษัท พีบี มารีน 

จ ากัด มีจ านวนบุคลากรที่ปฏิบัติงานเป็นประจ าท่าเทียบเรือประมาณ 15 คน ได้แก่ ผู้จัดการท่าเรือ เจ้าหน้าที่ประจ า

ห้องเครื่องชั่ง ผู้ควบคุมเรือและเรือลากจูง (เรือของโครงการส าหรับบริการช่วยเหลือในการเทียบท่าและออกจากท่า

ของเรือสินค้า) คนขับรถบรรทุกและรถแบคโฮ (ส าหรับขนถ่ายสินค้าจากลานกองแร่ไปยังสายพานล าเลียง) พนักงาน

ควบคุมสายพานล าเลียง และเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย ซึ่งจะเป็นบุคลากรที่ท าหน้าที่ตามที่ก าหนดไว้ในแผน

ฉุกเฉิน อย่างไรก็ตาม ในอนาคตอาจมีการเปลี่ยนแปลงทางด้านบุคลากร แต่อย่างน้อย บริษัท พีบี มารีน จ ากัด ต้อง

จัดให้มีจ านวนบุคลากรที่ปฏิบัติหน้าที่ตามแผนฉุกเฉินให้ครบถ้วนอยู่เสมอ  

ส าหรับการจัดผังองค์กรเพื่อรองรับเหตุฉุกเฉินด้านอัคคีภัย ดังในรูปที่ 2.5.4-1 และขั้นตอนการปฏิบัติการ
ระงับอัคคีภัยและอพยพหนีไฟ ดังในรูปที่ 2.5.4-2 ทั้งนี้รายละเอียดแผนปฏิบัติการระงับเหตุอัคคีภัยและอพยพหนีไฟ
ทั้งหมดได้แสดงไว้ดังในภาคผนวก ช 3  

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.5.4-1 โครงสร้างองค์กรตามแผนปฏิบัติการฉุกเฉิน 

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.5.4-2 แผนภูมิสรุปขั้นตอนการปฏิบัติการระงับอัคคีภัยและอพยพหนีไฟ 

ไปหน้าสารบัญ
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2.5.4.2 การฝึกซ้อมดับเพลิงและฝึกซ้อมอพยพหนีไฟ 

โครงการได้จัดท าแผนที ่ใช้ปฏิบัติการตามช่วงระยะเวลาของเหตุการณ์ แบ่งออกเป็น 3 ระยะ ได้แก่  

แผนก่อนเกิดเหตุ แผนขณะเกิดเหตุ และแผนหลังเหตุระงับลงแล้ว ทั้งนี้ ในส่วนของแผนก่อนเกิดเหตุ บริษัท พีบี  

มารีน จ ากัด ได้มีการฝึกซ้อมดับเพลิงและฝึกซ้อมอพยพหนีไฟเป็นประจ าทุกปีเพื ่อให้เป็นไปตามกฎกระทรวง  

เรื่อง ก าหนดมาตรฐานในการบริหารจัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ

ท างานเกี่ยวกับการป้องกันและระงับอัคคีภัย พ.ศ. 2555 

จากการด าเนินการที ่ผ่านมาบริษัท พีบี มารีน จ ากัด ได้ด าเนินการฝึกอบรมของสถานประกอบการใน 
ปี พ.ศ.2563 หลังจากนั้น ในปี พ.ศ. 2564-2565 เนื่องจากมีจ านวนพนักงานน้อยลงจึงไม่ได้ด าเนินการฝึกอบรมการฝึกซ้อม
ดับเพลิงและการฝึกซ้อมอพยพหนีไฟ ทั้งนี้ ในปี พ.ศ 2566 บริษัท พีบี มารีน จ ากัด ได้ท าการฝึกซ้อมร่วมกับ บริษัท เพียว
ไบร์ท จ ากัด ซึ่งเป็นบริษัทในเครือที่ประกอบกิจการท่าเทียบเรือขนถ่ายสินค้าประเภทเดียวกัน โดยมีผู้เข้าอบรมรวม  
24 คน และล่าสุด ปี พ.ศ. 2567 โครงการได้ด าเนินการอมรมและฝึกซ้อมดับเพลิงเพื่อป้องกันเหตุฉุกเฉิน ล่าสุดในวันที่ 
25 กันยายน 2567 บริเวณท่าเทียบเรือบริษัท พีบี มารีน จ ากัด มีผู้เข้าร่วมฝึกซ้อมทั้งหมด 7 ราย ดังรายละเอียดใน
ภาคผนวก ช 4 ด าเนินการอบรมโดยเจ้าหน้าที่ส านักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร รายละเอียด 
การฝึกอบรม ได้แก่ การฝึกอบรมการดับเพลิงขั้นต้น การฝึกซ้อมดับเพลิง/หนีไฟ การฝึกปฐมพยาบาลและเคลื่อนย้าย
ผู้บาดเจ็บ ดังรูปที่ 2.5.4-3 อย่างไรก็ตาม ในการด าเนินการช่วงถัดไป โครงการได้จัดท าแผนปฏิบัติการระงับเหตุอัคคีภัย
และอพยพหนีไฟเรียบร้อยแล้ว ในแผนได้ก าหนดบทบาทหน้าที่ของพนักงานภายในโครงการอย่างชัดเจนเมื่อเกิดเหตุ
ฉุกเฉิน ดังนั้น ในการฝึกอบรมและฝึกซ้อมดับเพลิงในครั้งถัดไปจะน าแผนฯ ไปร่วมฝึกปฏิบัติเป็นการเฉพาะส าหรับบริษัท 
พีบี มารีน จ ากัด ต่อไป   

ไปหน้าสารบัญ
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ปี พ.ศ. 2566 

  

  

ปี พ.ศ. 2567 

รูปที่ 2.5.4-3 ภาพตัวอย่างการฝึกซ้อมดับเพลิง/อพยพหนีไฟและปฐมพยาบาล ประจ าปี พ.ศ. 2566-2567  

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.5.4-4 หนังสือรับรองการฝึกซ้อมดับเพลิงและฝึกซ้อมอพยพหนีไฟ ประจ าปี พ.ศ. 2563 และ พ.ศ. 2566  

ไปหน้าสารบัญ
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2.5.4.3 แผนปฏิบัติการฉุกเฉินกรณีเรอืเกิดอุบัติเหตุบริเวณหน้าท่า 

การน าเรือสินค้าเข้า-ออกท่าเทียบเรือของบริษัท พีบี มารีน จ ากัด ทั้งหมดเป็นเรือโป๊ะบรรทุกสินค้าประเภท
เทกอง 2 ชนิด ได้แก่ แร่ยิปซัมและแอนไฮไดรต์ ซึ่งมีโอกาสน้อยที่จะเกิดอุบัติเหตุเรือโดนกันหรือเรือชนกับโครงสร้างท่า
เทียบเรือจนถึงขั้นท าให้เรือล่ม เนื่องจากการเดินเรือด้วยการใช้เรือลากจูงขับเคลื่อน คนเรือต้องปฏิบัติตามกฎหมาย
หรือข้อบังคับต่าง ๆ ของกรมเจ้าท่าในด้านความปลอดภัยในการเดินเรือ เช่น การเดินเรือในความเร็วต ่าในขณะ 
เทียบท่า การพ่วงเรือในจ านวนที่เหมาะสมกับปริมาณสินค้าที่บรรทุกและขนาดก าลังของเรือลากจูงที่จะใช้ รวมทั้ง
พิจารณาระดับน ้าและความเร็วกระแสน ้าร่วมด้วย นอกจากนี้ยังต้องปฏิบัติการเทียบท่าตามกฎของท่า ประกอบกับ
ร่องน ้าหน้าท่ามีความกว้างขวางและการจราจรทางน ้าไม่หนาแน่นท าให้ในภาพรวมจึงเป็นน่านน ้าที่ค่อนมีความ
ปลอดภัยในการเดินเรือ  

อย่างไรก็ตาม หากเกิดอุบัติเหตุจากสาเหตุต่าง ๆ เช่น ความประมาทเลินเล่อ การไม่ปฏิบัติตามกฎความ
ปลอดภัยในการเดินเรือ ความบกพร่องหรือช ารุดของเรือ หรือสาเหตุอื่น ๆ โครงการจ าเป็นต้องมีแผนปฏิบัติการ
รองรับอุบัติเหตุบริเวณหน้าท่าตามศักยภาพในระดับที่โครงการสามารถช่วยเหลือบรรเทาเหตุเบื้องต้นได้ก่อนที่จะขอ
ความช่วยเหลือจากหน่วยงานภายนอก พร้อมก าหนดบทบาทหน้าที่ของบุคลากรที่ปฏิบัติตามแผนฯ โดยปัจจุบันมี
พนักงานประจ าประมาณ 15 คน ทั้งนี้ ในอนาคตอาจมีการเปลี่ยนแปลงทางด้านบุคลากร แต่อย่างน้อยบริษัท พีบี  
มารีน จ ากัด ต้องจัดให้มีจ านวนบุคลากรที่ปฏิบัติหน้าที่ตามแผนฉุกเฉินให้ครบถ้วนอยู่เสมอเช่นเดียวกันกับแผนปฏิบัติ
การระงับอัคคีภัยและอพยพหนีไฟ  

ส าหรับโครงสร้างองค์กรเพื่อการรองรับเหตุ ซึ่งแสดงการแบ่งหน้าที่ความรับผิดชอบและมีสายการบังคับ
บัญชาที่ชัดเจนเหมือนกับแผนปฏิบัติการระงับเหตุอัคคีภัยและอพยพหนีไฟ แต่หากเป็นเหตุการณ์ที่ไม่มีเพลิงไหม้ร่วม
ด้วย ให้ทีมดับเพลิงขั้นต้น จะท าหน้าที่ในการเข้าไปช่วยเหลือเรือที่ประสบเหตุก่อน ดังในรูปที่ 2.5.4-5 แต่หากเกิด
กรณีมีเพลิงไหม้เรือร่วมด้วย ให้ทีมดังกล่าวท าหน้าที่หลักในการดับเพลิงก่อน นอกจากนี้กรณีเรือล่มและอาจมีสินค้า
หรือน ้ามันเชื้อเพลิงในเรือรั่วไหลออกมาจะมีต้องมีการปฏิบัติการเพื่อจัดการกับสินค้าหรือน ้ามันอย่างต่ อเนื่องตาม
แผนปฏิบัติการประจ าท่าเรือเพื่อป้องกันและขจัดมลพิษทางน ้าเนื่องจากน ้ามัน เคมีภัณฑ์ และสารที่เป็นอันตราย  
เพ่ือลดผลกระทบต่อแหล่งน ้าให้ได้มากที่สุดต่อไป 

ส าหรับขั้นตอนปฏิบัติการฉุกเฉินกรณีเรือเกิดอุบัติเหตุบริเวณหน้าท่า สรุปได้ดังในรูปที่ 2.5.4-6 ทั้งนี้
รายละเอียดแผนปฏิบัติการฉุกเฉินกรณีเรือเกิดอุบัติเหตุบริเวณหน้าท่าทั้งหมดได้แสดงไว้แล้วดังในภาคผนวก ช-5 

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.5.4-5 โครงสร้างองค์กรตามแผนปฏิบัติการฉุกเฉิน

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.5.4-6 ขั้นตอนปฏิบัติการฉุกเฉินกรณีเรือเกิดอุบัติเหตุบริเวณหน้าท่า 

  

ไปหน้าสารบัญ
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2.5.4.4 แผนปฏิบัติการประจ าท่าเรือเพื่อป้องกันและขจัดมลพิษทางน ้าเนื่องจากน ้ามัน เคมีภัณฑ์ และสารที่เป็น

อันตราย 

โครงการได้จัดเตรียมแผนปฏิบัติการเพ่ือป้องกันและขจัดมลพิษทางน ้าเนื่องจากน ้ามันเคมีภัณฑ์ หรือสารที่
เป็นอันตรายประจ าท่าเรือ ดังภาคผนวก ช 6 เนื่องจากโครงการจัดเป็นท่าเรือที่มีความเสี่ยงปานกลาง ตามประกาศ
กรมเจ้าท่า ที่ 134/2564 เรื่อง มาตรการความปลอดภัย การป้องกันและขจัดมลพิษทางน ้าเนื่องจากน ้ามัน เคมีภัณฑ์ 
และสารที่เป็นอันตรายประจ าท่าเรือ พ.ศ. 2564 อย่างไรตาม โครงการเป็นท่าเทียบเรือขนถ่ายสินค้าประเภทเทกอง 
(Bulk) เพียง 2 ชนิด ได้แก่ แร่ยิปซัม และแร่แอนไฮไดรต์ โดยไม่มีการขนถ่ายสินค้าประเภทน ้ามันหรือสารเคมีแต่อย่าง
ใด ดังนั้น โครงการจึงได้พิจารณาจัดเตรียมอุปกรณ์ในการขจัดคราบน ้ามันที่เกิดจากการรั่วไหลของน ้ามันหรือสินค้า
จากเรือที่เกิดอุบัติเหตุหน้าท่าในระดับที่สามารถควบคุมและแก้ไขสถานการณ์ด้วยตนเอง (การระงับเหตุเบื้องต้น) ให้
เหมาะสมเพียงพอกับระดับความเสี่ยงที่คาดว่าจะเกิดขึ้นได้ตามการวิเคราะห์ในหัวข้อ 1.5 ในภาคผนวก ช 6 ซึ่งเรือ
ลากจูงเป็นเรือที่มีความเสี่ยงน ้ามันรั่วไหลในปริมาณมากที่สุด เนื่องจากมีการบรรทุกน ้ามันเชื้อเพลิง เพื่อขับเคลื่อน
เครื่องยนต์ (ไม่เกิน 2,000 ลิตรต่อ 1 เที่ยวการลากจูง)  ส่วนเรือโป๊ะบรรทุกสินค้าเป็นเป็นเรือเหล็กท้องแบนไม่มี
เครื่องยนต์ส าหรับขับเคลื่อนด้วยตัวเองจึงไม่มีการบรรทุกน ้ามันเชื้อเพลิง ส าหรับผังองค์กรเพื่อการรองรับเหตุฉุกเฉินซึ่ง
แสดงการแบ่งหน้าที่ความรับผิดชอบและมีสายการบังคับบัญชาแสดงในรูปที่ 2.5.4-7 มีบุคคลากรตามแผนเช่นเดียวกับ
แผนอ่ืนๆ โดยเป็นแผนปฏิบัติการในระดับการรั่วไหลขั้นต้นที่บริษัทฯ สามารถด าเนินการระงับเหตุได้ด้วยตนเอง  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 

รูปที่ 2.5.4-7 โครงสร้างองค์กรเพื่อการรองรับเหตุน ้ามันรั่วไหล  

หัวหน้าทีมขจัดคราบน ้ามนัและตดิตาม
น ้ามันร่ัวไหล 

(นายท่า) 
ทีมขจัดคราบน ้ามนัและติดตามน า้มันรั่วไหล 

1) พนักงานขจัดคราบน ้ามัน 1  
2) พนักงานขจัดคราบน ้ามัน 2  
3) พนักงานขจัดคราบน ้ามัน 3 

 

หัวหน้าทีมสนับสนนุการขจัดคราบน ้ามัน  
 

ทีมสนับสนุนการขจัดคราบน ้ามนั 

1) พนักงานทีมสนับสนุน 1 
2) พนักงานทีมสนับสนุน 2 
3) พนักงานทีมสนับสนุน 3 

 

หน่วยงานภายนอก 

- หนว่ยดับเพลิงเทศบาลต าบลท่าทองใหม่ โทรศัพท์ 077-45 2534 
- ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสุราษฎรธ์านี โทรศัพท์ 077-275 550 
- สถานีดับเพลิง อ าเภอกาญจนดิษฐ์ โทรศัพท์ 077-379 233 
- โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลทา่ทองใหม่ โทรศัพท์ 077-227495 
- ส านักงานเจา้ท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎรธ์านี โทรศัพท์ 0 77-272587 
ฯลฯ 
 

ผู้อ านวยการเหตุน ้ามันร่ัวไหล/ผู้สั่งการ 
(On-Scene Commander)  

(ผู้จัดการท่าเรือ) 

 

ผู้ประสานงาน 
/ผู้ช่วยสั่งการ 
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จากนั้นเมื่อโครงการได้ระงับเหตุเบื้องต้นแล้วจึงจะประสานขอความช่วยเหลือจากหน่วยงานภายนอกเป็น
ล าดับต่อไป ทั้งนี้ อุปกรณ์หลักที่จัดเตรียมไว้ตามความจ าเป็นนั้นต้องเพียงพอต่อการใช้งานและสอดคล้องตาม
เอกสารแนบท้ายประกาศกรมเจ้าท่า ที่ 134/2564 โดยโครงการได้จัดให้มีอุปกรณ์เสริมอื่นๆ เพื่อความสะดวกในการ
ขจัดคราบน ้ามัน เช่น เศษผ้าส าหรับเช็ดล้างท าความสะอาด ถุงมือยางกันน ้ามัน ไม้กวาดทางมะพร้าว พลั่ว ที่ตักเศษ
น ้ามัน เป็นต้น จัดเก็บไว้ในตู้จัดเก็บบริเวณอาคารโรงเก็บเครื่องมือและอุปกรณ์ดังรูปที่ 2.5.4-8 เพ่ือให้สะดวกต่อการ
น าไปใช้ระงับเหตุได้อย่างรวดเร็วดังตารางสรุปด้านล่าง ดังสรุปในตารางท่ี 2.5.4-1 

 ส าหรับการประสานงานเพื่อขอความช่วยเหลือจากหน่วยราชการหรือหน่วยงานผู้เชี่ยวชาญเฉพาะด้าน  

ที่เก่ียวข้องกับการระงับเหตุหรือขจัดคราบน ้ามัน โครงการได้จัดเตรียมรวบรวมรายชื่อและช่องทางติดต่อไว้แล้วเพ่ือให้

ผู้ที่ท าหน้าที่ประสานงานตามแผนฉุกเฉินได้ใช้ในการติดต่อประสานงานได้อย่างรวดเร็วดังตารางท่ี 2.5.4-2   

ตารางท่ี 2.5.4–1 สรุปรายการเครื่องมือ/อุปกรณ์ขจัดคราบน ้ามัน 

ล าดับที่  รายการ จ านวน 

1. ถังเก็บคราบน ้ามันชั่วคราว พร้อมฝาปิดมิดชิด  
(ไว้ส าหรับจัดเก็บคราบน ้ามันหรือน ้ามันเชื้อเพลิงที่สามารถสูบ
ออกจากเรือที่ประสบเหตุได้ทัน)) ติดฉลาก “ขยะอันตราย” 

ถังพลาสติกรูปสี่เหลี่ยม 
(Intermediate Bulk Container) ขนาด 1,000 ลิตร 
จ านวน 2 ถัง รวม 2,000 ลิตร 

2. 
ทุ่นกักคราบน ้ามัน (Oil Boom)  
(ไม่น้อยกว่า 2 เท่าของความยาวเรือลากจูง*)  

ความยาวรวมประมาณ 100 เมตร  

3. วัสดุดูดซับคราบน ้ามัน ชนิด แผ่น (Absorbent Pads)  ขนาดประมาณ 18X18 นิ้ว  จ านวน 200 แผ่น 

4. เศษผ้า ส าหรับเช็ดล้างท าความสะอาด ขนาดประมาณ 10X10 นิ้ว จ านวน 1 กระสอบ (50 ชิ้น) 
5. ถุงส าหรับใส่เศษวัสดุดูดซับน ้ามันหรือเศษสิ่งปนเปื้อนน ้ามัน ขนาดประมาณ 18x30 นิ้ว 1 แพ็ค (20 ใบ) 

6. ถุงมือยางกันน ้ามัน/สารเคมี (ถุงมือไนโตร) 1 กล่อง (50 คู่) 
7. ไม้กวาดทางมะพร้าว 5 ด้าม 

8. พลั่ว 2 ด้าม 
9. ที่ตักเศษน ้ามัน 2 อัน 
หมายเหต ุ: * เรือที่มีความเส่ียงน ้ามันรั่วไหลในปริมาณมากที่สุดในบรรดาเรือทีใ่ช้ท่า ตามการวิเคราะห์ความเส่ียงในหัวข้อ 1.5 ในภาคผนวก ช 6 
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รูปที่ 2.5.4-8 ต าแหน่งจัดเก็บเครื่องมือ/อุปกรณ์ขจัดคราบน ้ามัน 

เพิ่มสแลนสูง 6 เมตร 

เพิ่มสแลนสูง 4 เมตร 
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ตารางท่ี 2.5.4–2 รายช่ือหน่วยราชการและหน่วยงานเชี่ยวชาญเฉพาะด้านที่เกี่ยวข้องกับการขจัดคราบน ้ามัน 

หน่วยงาน เบอร์โทร ที่อยู ่
ส านักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขาสุราษฎร์ธานี โทรศัพท์/โทรสาร  

077-272-587 
ที่อยู่ 28 ถนนหน้าเมือง ต าบลตลาด อ าเภอเมือง 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี 84000 
 SURATTHANI@MD.GO.TH 

กรมเจ้าท่า  โทรศัพท์ 0-2233-1311-8 
โทรสาร 0-2238-3017 

1278 ถนนโยธา แขวงตลาดน้อย เขตสัมพันธวงศ์ 
กรุงเทพฯ 10100 (marine@md.go.th) 

ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย
จังหวัดสุราษฎร์ธาน ี

โทรศัพท์ 0-7727-5550-1 ถนนดอนนก ต าบลมะขามเตี ้ย อ าเภอเมือง 
สุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี 84000 

หน่วยดับเพลิงเทศบาลต าบลทา่ทองใหม่ โทรศัพท์ 077-452-534 
โทรสาร 077-452-535 

325/1 หมู่ 2 ถนนสุราษฎร์ธานี–นครศรีธรรมราช 
ต าบลท่าทองใหม่ อ าเภอกาญจนดิษฐ์ จังหวัด 
สุราษฎร์ธานี 84290 

สถานีดบัเพลิง อ าเภอกาญจนดษิฐ์ โทรศัพท์ 077-379-233 ต าบล กะแดะ อ  าเภอกาญจนดิษฐ์ จ ังหวัด 
สุราษฎร์ธานี 84160 

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบล 
ท่าทองใหม่ 

โทรศัพท์ 077-227-495 หมู่ที่ 2 เลขที่ 275 ต าบลท่าทองใหม่  
อ าเภอกาญจนดิษฐ์ จังหวัดสุราษฎร์ธานี 84290 

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางกุ้ง โทรศัพท์ 077-289-510 24 หมู่ 1 ต าบลบางกุ้ง อ าเภอเมืองสุราษฎร์ธานี  
จังหวัดสุราษฎร์ธานี 84000 

กรมควบคุมมลพิษ โทรศัพท์ 0-2298-2000 
โทรสาร 0-2298-2002 

92 ซอยพหลโยธิน 7 ถนนพหลโยธิน แขวงสาม
เสนใน เขตพญาไท กรุงเทพฯ 10400  

  

ส าหรับน ้ามันที่ได้จากการปฏิบัติการขจัดคราบน ้ามันรวมทั้งวัสดุที่ปนเปื้อนน ้ามัน เช่น วัสดุดูดซับคราบน ้ามัน
ชนิดแผ่น ผ้าเช็ด/ซับน ้ามัน เป็นต้น สิ่งเหล่านี้จ าเป็นต้องมีการรวบรวมและน าไปใช้ประโยชน์หรือก าจัดอย่างถูกวิธีโดย
การส่งให้บริษัทผู้รับบริการใกล้เคียงโครงการซึ่งได้รับอนุญาตจากทางราชการ ซึ่งมีช่องทางการประสานงานติดต่อดัง
ตารางท่ี 2.5.4-3  
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ตารางท่ี 2.5.4–3 รายชื่อผู้ให้บริการก าจัดน ้ามันหรือวัสดุปนเปื้อนน ้ามัน 

ผู้ให้บริการจัดเก็บ 
และบ าบัดของเสีย

จากเรือ 

เลขที่หนังสือ 
รับรอง (ประเภท) 

ที่อยู่ส านักงาน/สถานประกอบการ 
ยานพาหนะขนส่งของเสีย 

จากเรือ 

บริษัท แบล็ค 
ออยล์ ภาคใต้ จ ากัด 
Black Oil 
(Southern)Co.,Ltd 

วล.ร 4/2560 ลงวันท่ี 
28 ธ.ค.2560 (จัดเก็บ
และบ าบดัน ้ามันใช้แล้ว) 

เลขท่ี 244 หมู่ 3 ต าบลหินตก อ าเภอร่อน
พิบูลย์ จังหวัดนครศรีธรรมราช 80350 
โทรศัพท์ 075-373-476, 075-497-273, 
084-052-9418 โทรสาร 075-373-476 
Tel. 034-466-242, 
Fax 034-466-243 
E-mail: black.oil@windowslive.com 

รถยนต์หมายเลขทะเบียน 82-
5338 นครศรีธรรมราช 

ห้างหุ้นส่วนจ ากัด 
สยามเพาเวอร์ ออยล ์
Siam Power Oil 
Limited 
Partnership 

วล.ร 7/2559 ลงวันท่ี 
30 ก.ย. 2559 (จัดเก็บ
และบ าบดัน ้ามันใช้แล้ว) 

ส านักงาน เลขท่ี 228 หมู่ 14 ต าบลท่าช้าง 
อ าเภอบางกล ่า จังหวัดสงขลา 
รหัสไปรษณีย์ 90110 
โทรศัพท์ : 074-305700-1,  
089-417844-5 
Email: siampoweroil@hotmail.com 

รถยนต์หมายเลขทะเบียน  
82-3804 สงขลา 

รถยนต์หมายเลขทะเบียน  
71-8989 สงขลา 

รถยนต์หมายเลขทะเบียน  
71-8880 สงขลา 

บริษัท สยามซัพพลาย 
แอนด์ ไฮดรอลคิ 
จ ากัด  
Siam Supply 
&Hydraulic 
Co., Ltd. 

วล.ร 2/2565 ลงวันท่ี 
28 พ.ย. 2565 (จัดเก็บ
และขนส่งของเสยี 
จากเรือ 

ส านักงานใหญ่ และโรงงาน 257/9 
ต าบลสทิงหม้อ อ าเภอสิงหนคร 
จังหวัดสงขลา 
โทรศัพท์ 07 4300 4302 
โทรส าร 07 4300 4334 
อีเมล์ 
siamhydraulic@siamsupplyhyd.com 

รถยนต์หมายเลขทะเบียน 
71-7875 สงขลา 
71-7876 สงขลา 
71-8526 สงขลา 
72-1196 สงขลา 
72-1892 สงขลา 
71-9309 สงขลา 

หมายเหต ุ*  หน่วยงานเอกชนที่รับก าจัดของเสียจากเรือตามรายชื่อผู้ได้รับหนังสือรับรองผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือ ตามระเบียบกรมเจ้าท่าว่า  
 ด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการรับรอง ผู้ให้บริการจัดเก็บและบ าบัดของเสียจากเรือ ประเภทน ้ามันใช้แล้ว น ้าปนน ้ามันหรือเคมีภัณฑ์ และน ้าเสียต่าง ๆ  
 พ.ศ. 2558 
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2.5.4.5 แผนรองรับเหตุฉุกเฉินด้านการแพทย์ 

ลักษณะโครงการเป็นการให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อขนถ่ายสินค้า และลานเทกองสินค้า โดยจะมีพนักงาน
หลายส่วนเข้ามาปฏิบัติงานในโครงการ เช่น พนักงานของโครงการ พนักงานขับรถบรรทุกของผู้รับเหมา ผู้ควบคุมเรือ
และคนเรือ พนักงานลูกค้า หรือผู้ที่มาติดต่อ เป็นต้น ซึ่งการด าเนินกิจกรรมต่างๆ ในโครงการอาจจะมีเหตุฉุกเฉินให้
ต้องรับมือทางการแพทย์ได้ตลอดเวลาการท างาน ดังนั้น โครงการจึงจ าเป็นต้องจัดเตรียมแผนและปัจจัยที่เกี่ยวข้อง
ส าหรับให้บริการ/ช่วยเหลือผู้ที่ปฏิบัติงานภายในพ้ืนที่โครงการ แสดงรายละเอียดดังนี้ 

1. การเตรียมพร้อม 

1.1   โครงการต้องจัดให้มีสิ่งจ าเป็น/ปัจจัยในการปฐมพยาบาลให้เป็นตามกฎกระทรวงว่าด้วยการจัด
สวัสดิการในสถานประกอบกิจการ พ.ศ. 2548  ซึ่งก าหนดไว้ในข้อ 2 วรรค 1 ปัจจุบันทางโครงการได้มีการเตรียมปัจจัย
ในการปฐมพยาบาลเบื้องต้นเป็นตู้ยาสามัญทั่วไป และมีห้องปฐมพยาบาลประจ าโครงการบริเวณอาคารส านักงาน 1 ชั้น 
จ านวน 1 ห้อง (รูปที่ 2.5.4-9) พร้อมได้จัดเตรียมปัจจัยปฐมพยาบาล ตามรายการยาและอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น
ที่ก าหนดในกฎกระทรวงฯ ดังตารางท่ี 2.5.4-4   

1.2 จัดให้มีพนักงานหรือทีมงานอย่างเพียงพอเพ่ือท าหน้าที่ในการปฐมพยาบาลและดูแลปัจจัยในการ
ปฐมพยาบาล ตลอดระยะเวลาการท างาน  

1.2.1 ท าการตรวจเช็คความพร้อมของห้องปฐมพยาบาลและปัจจัยในการปฐมพยาบาลสม ่าเสมอ 

1.2.2 พนักงานที่ได้รับมอบหมายต้องได้รับการฝึกปฏิบัติการปฐมพยาบาลและการใช้ปัจจัยใน
การปฐมพยาบาลอย่างถูกต้อง 

1.3 จัดให้มียานพาหนะพร้อมผู้ขับขี่ ส าหรับน าส่งต่อผู้ป่วยหรือผู้บาดเจ็บไปยังสถานพยาบาล รวมถึง
จัดเตรียมแผนที ่การเดินทางและเบอร์โทรศัพท์สถานพยาบาลเหล่านั ้น แต่ทั ้งนี ้การเลือกสถานพยาบาลใด  
จะพิจารณาจากความหนักเบาของอาการผู้ป่วยหรือผู้ที่ได้รับบาดเจ็บและศักยภาพของสถานพยาบาลที่สามารถรองรับ
การรักษาได้ โดยมีจ านวน 3 แห่งที่พิจารณาส่งต่อ เรียงตามระยะห่างจากโครงการ ดังนี้  (รูปที่ 2.5.4-10) 

1.3.1 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลท่าทองใหม่ ห่างจากโครงการไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้
ประมาณ 4.8 กิโลเมตร 

1.3.2 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางกุ้ง ห่างจากโครงการไปทางทิศตกเฉียงใต้ประมาณ 
9.4 กิโลเมตร  

1.3.3 โรงพยาบาลสุราษฎร์ธานี ห่างจากโครงการ ไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ประมาณ  

18 กิโลเมตร (ส าหรับเจ็บป่วยอาการหนัก) 
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รูปที่ 2.5.4-9 ต าแหน่งห้องปฐมพยาบาลและตัวอย่างอุปกรณ์ปฐมพยาบาลของโครงการ

อุปกรณ์ปฐมพยาบาลของโครงการ 

ห้องปฐมพยาบาลของโครงการ 
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ตารางท่ี 2.5.4-4 ปัจจัยการปฐมพยาบาลของโครงการตามกฎกระทรวงฯ  

ปัจจัยการปฐมพยาบาล ข้อบ่งชี ้
เวชภัณฑ์และ
ยาโครงการ 

จ านวน 

กรรไกร ใช้ในการปฐมพยาบาล เช่น ปลดคลายเสื้อผ้า ✓  1 เล่ม 
แก้วยาน ้า และแก้วยาเม็ด ไว้รับประทานยา ✓  อย่างละ 2 ใบ 
เข็มกลัด  ใช้ยึดผ้าพันยึด ผ้าสามเหลี่ยม ✓  1 โหล 
ถ้วย (หรือแก้ว)น ้า ไว้รับประทานยา ✓  2 ใบ 
ที่ป้ายยา ไว้ป้ายยาชนิดปา้ย ✓  2 อัน 
ปรอทวัดไข ้ วัดอุณหภมูิร่างกาย ✓  2 อัน 
ปากคีบปลายทู ่ ไว้คีบหรือจับปจัจัยปฐมพยาบาล ✓  1 อัน 
ผ้าพันยืด ไว้ปฐมพยาบาล เพื่อประคองหรือจ ากัดการเคลื่อน

ของอวัยวะส่วนท่ีจ าเป็น   
✓  2 ม้วน 

ผ้าสามเหลี่ยม ✓  2 ผืน 
สายยางรดัห้ามเลือด ห้ามเลือด ✓  2 เส้น 
ส าล ี เช็ดท าความสะอาดแผล ✓  2 ห่อ 
ผ้าก๊อซ เช็ดท าความสะอาดแผล หรือปิดแผล ✓  2 ห่อ 
ผ้าพันแผล และ ปิดพันแผล ✓  2 ช้ิน 
ผ้ายางปลาสเตอร์ปิดแผล ปิดแผล  ✓  1 ม้วน 
หลอดหยดยา ไว้หยอดยา ✓  1 อัน 
ขี้ผึ้งแก้ปวดบวม ทาแก้ปวดบวม ✓  1 หลอด 
ทิงเจอร์ไอโอดีน หรือโพวิโดน-
ไอโอดีน 

ใช้เช็ดแผล เพื่อฆ่าเชื้อโรค  กรณีทิงเจอร์ไอโอดีนให้ใช้
เฉพาะขอบแผลออกไป 

✓  1 ขวด 

น ้ายาโพวิโดน-ไอโอดีน ชนิดฟอกแผล ใช้ฟอกแผล เพื่อฆ่าเช้ือโรค ✓  1 ขวด 
ผงน ้าตาลเกลือแร ่ ทดแทนน ้าเกลือแร่ทีสู่ญเสียไป ✓  12 ซอง 
ยาแก้ผดผื่นท่ีไม่ไดม้าจากการติดเช้ือ แก้ผดผื่นท่ีไมไ่ด้มาจากการติดเชื้อ เช่น Atarax ✓  50 เม็ด 
ยาแก้แพ้ รับประทานเพื่อบรรเทา หรือระงับอาการแพ ้ ✓  50 เม็ด 
ยาทาแก้ผดผื่นคัน ทาบริเวณผื่นคันเพื่อบรรเทา หรือระงับอาการแพ ้ ✓  1 ขวด 
ยาธาตุน ้าแดง แก้ท้องอืด จุกเสียด ✓  1 ขวด 
ยาบรรเทาปวดลดไข ้ แก้ปวด ลดไข้ ✓  100 เม็ด 
ยารักษาแผลน ้าร้อนลวก ทาเพื่อรักษาแผลน ้าร้อนลวก ✓  1 หลอด 
ยาลดกรดในกระเพาะอาหาร รับประทานเพื่อลดกรดในกระเพาะอาหาร ✓  50 เม็ด 
เหล้าแอมโมเนยีหอม ดม เพื่อบรรเทาอาการวิงเวียน หน้ามืดเป็นลม ✓  1 ขวด 
แอลกอฮอลเ์ช็ดแผล ใช้เช็ดแผลเพื่อฆ่าเชื้อ  ใช้ภายนอกบาดแผล  ✓  250 ml 1 ขวด 
ขี้ผึ้งป้ายตา ป้ายตา  ✓  1 หลอด 
ถ้วยล้างตา ส าหรับล้างท าความสะอาดนยัน์ตา ✓  1 ใบ 
น ้ากรดบอริคล้างตา ล้างท าความสะอาดนัยนต์า ✓  100 ml 1 ขวด 
ยาหยอดตา  แก้อาการระคายเคือง ✓  1 ขวด 
ยานวด ลดอาการปวดกล้ามเนื้อ ✓  1 หลอด 

ที่มา : บริษัท พีบี มารีน จ ากัด, 2567 
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2.  จัดให้มีแนวปฏิบัติเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉินที่ต้องการการปฐมพยาบาล 

2.1  เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินที่ต้องการการปฐมพยาบาล ต้องปฐมพยาบาล ณ สถานที่เกิดเหตุ ก่อนที่จะ
น าส่งผู้บาดเจ็บ/เจ็บป่วยไปสถานพยาบาลที่อยู่ใกล้ที่สุดโดยใช้ยานพาหนะท่ีได้จัดเตรียมไว้  

2.1.1 แนวปฏิบัติในการปฐมพยาบาลส าหรับการบาดเจ็บหรือเจ็บป่วยกะทันหันที่อาจจะเกิดขึ้น
ในพ้ืนที่โครงการ  

2.1.2 ประสานงานไปยังสถานพยาบาลที่จะได้ส่งต่อผู้บาดเจ็บ/ผู้ป่วยไปรับการรักษาพยาบาล 
เพื่อแจ้งการน าส่งผู้บาดเจ็บ/เจ็บป่วย พร้อมทั้งให้รายละเอียดของอาการและความหนักเบาของอาการ  ตลอดจนการ
ปฐมพยาบาลที่ได้ด าเนินการก่อนการน าส่ง 

2.1.3  รายงานผู้บริหารโครงการรับทราบ 

3. หลังเกิดเหตุฉุกเฉิน 

3.1 จัดให้มีการสอบสวนอุบัติเหตุและด าเนินการแก้ไขเพ่ือลดโอกาสการเกิดเหตุซ ้า 

3.2 ให้การดูแลและช่วยเหลือฟ้ืนฟูผู้บาดเจ็บ/เจ็บป่วยจนสามารถกลับมาปฏิบัติงานได้

ไปหน้าสารบัญ
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รูปที่ 2.5.4-10 ที่ตั้งสถานพยาบาลใกล้เคียงพื้นที่โครงการ
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2.5.5 การจัดสวัสดิการและสิ่งอ านวยความสะดวกแก่พนักงานของโครงการ 

2.5.5.1 อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล 

พนักงานที่ปฏิบัติงานในโครงการส่วนใหญ่เป็นพนักงานของโครงการ ซึ่งมีจ านวนทั้งหมด 15 คน ได้แก่ 
ผู้จัดการท่าเรือ พนักงานส านักงานเครื่องชั่งน ้าหนัก พนักงานเรือลากจูง (เรือของโครงการส าหรับให้บริการช่วยเหลือใน
การเทียบท่าและออกจากท่าของเรือสินค้า) พนักงานขับรถบรรทุกและรถแบคโฮ (ส าหรับให้บริการล าเลียงสินค้าจาก
พื้นที่กองแร่ไปยังยังโกรกเพื่อเข้าระบบสายพานล าเลียง) พนักงานควบคุมสายพานล าเลียงและพนักงานรักษาความ
ปลอดภัย นอกจากนี้ยังมีพนักงานภายนอกที่เข้ามาปฏิบัติงาน เช่น ผู้ควบคุมเรือโป๊ะ เรือลากจูง คนเรือ พนักงานขับ
รถบรรทุกสินค้า (ผู้รับเหมา) พนักงานลูกค้า พนักงานตรวจสินค้า และผู้มาติดต่อ โดยโครงการจะเตรียมชุดอุปกรณ์
ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล (PPE) ให้แก่พนักงานของโครงการ และสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลตาม
ความจ าเป็นของลักษณะงานตลอดระยะเวลาการปฏิบัติหน้าที่ภายในโครงการ เช่น หมวกนิรภัย รองเท้านิรภัย 
แว่นตา เสื้อชูชีพ หน้ากากป้องกันฝุ่น เสื้อสะท้อนแสง เป็นต้น (รูปที่ 2.5.5-1) 

ทั้งนี้ การจัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลต้องจัดให้เพียงพอพร้อมทั้งควรจัดให้มีส ารองอย่างน้อย  
ร้อยละ 20 และให้เป็นไปตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง ก าหนดมาตรฐานอุปกรณ์คุ้มครอง
ความปลอดภัยส่วนบุคคล พ.ศ. 2554 โดยสรุปการจัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลของโครงการ  และพนักงาน
จากภายนอกส าหรับงานแต่ละส่วน แสดงดังตารางท่ี 2.5.5-1 ส าหรับอุปกรณ์บางอย่างเป็นอุปกรณ์ที่มอบให้พนักงาน
แต่ละคนรับผิดชอบดูแลเป็นส่วนตัวไม่ได้ใช้ปะปนกันเพื่อสุขอนามัยที่ดีจึงจัดส ารองไม่มาก เช่น หมวกนิรภัย รองเท้า
นิรภัย แว่นตา เสื้อสะท้อนแสง ส่วนอุปกรณ์ที่ต้องเปลี่ยนบ่อย ได้แก่ หน้ากากป้องกันฝุ่น ปลั๊กอุดหู ถุงมื อผ้า ต้องมี
การส ารองไว้อย่างน้อยจ านวน 1 ชุด (โดยทั่วไปมีการจัดซื้อมาส ารองไว้ครั้งละจ านวนมาก เช่น หน้ากากป้องกันฝุ่น 
หรือถุงมือผ้า) ส าหรับในส่วนของพนักงานภายนอก เช่น พนักงานตรวจสินค้า พนักงานของลูกค้า คนขับรถบรรทุก 
ก าหนดให้ผู้ประกอบการแต่ละรายรับผิดชอบจัดหาอุปกรณ์ให้เพียงพอส าหรับพนักงานในสังกัดของตนเอง  

 
รูปที่ 2.5.5-1 ตัวอย่างการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลของพนักงาน 
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ตารางท่ี 2.5.5-1 การจัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล (PPE) ส าหรับผู้ปฏิบัติงานภายในโครงการ 

ประเภทของงานหรือกิจกรรมใน
โครงการ 

รายการ/จ านวนอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล 

หมวกนิรภัย หน้ากากป้องกันฝุ่น1/ แว่นตานิรภัย ปลั๊กอุดหู1/ ถุงมือผ้า1/ เสื้อชูชีพ รองเท้านิรภัย เสื้อสะท้อนแสง 

จ านวน ส ารอง จ านวน ส ารอง จ านวน ส ารอง จ านวน ส ารอง จ านวน ส ารอง จ านวน ส ารอง จ านวน ส ารอง จ านวน ส ารอง 

1. พนักงานภายใน (บริษัท พีบี มารีน จ ากัด)                

1.1  งานควบคุมเรือและการเทียบท่า 4 1 4 4 - - 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1 

1.2  งานควบคุมการล าเลียงสินค้าผ่าน
สายพานล าเลียง 

3 1 3 3 3 1 3 1 3 1 - - 3 1 3 1 

1.3  งานล าเลียงสินค้าจากลานกองไปยัง
โกรก (คนขับรถแบคโฮและรถบรรทุก) 

4 1 4 4 - - 4 1 - - - - 4 1 4 1 

1.4  งาน รปภ.1/  2 1 2 2 - - - - - - - - 2 1 2 1 

1.5  งานส านักงานและเครื่องชั่ง 2 1 2 2 - - - - - - - - 2 1 2 1 

รวม 15 5 15 15  3 1 11 3 7 2 4 1 15 5 15 5 

2. พนักงานจากภายนอกท่ีเข้ามาปฏิบัติงานในโครงการ 2/               

2.1   งานล าเลียงสินค้าเข้ามาเทกอง 
(คนขับรถบรรทุกจากเหมืองแร)่  

- - 20 20 - - - - - - - - - - - - 

2.2   งานล าเลียงสินค้าทางเรือ (ผูค้วบคุม
เรือและคนเรือ) 

6 2 6 6 - - - - 6 6 6 2 - - 6 2 

2.3  พนักงานลูกค้า พนักงานตรวจสินค้า 
และผู้มาติดต่อ 

10 2 10 10 - - - - - - - - - - 10 2 

รวม 16 4 36 36 - - - - 6 6 6 2 - - 16 4 

หมายเหต ุ:  1/ อุปกรณ์ที่เปลี่ยนบ่อยต้องมีการส ารองไว้อย่างน้อยจ านวน 1 ชุด 
 2/ บริษัทหรือผู้ประกอบการ ฯ เป็นผู้รับผิดชอบจัดหาใหพ้นักงานของตนเองใหค้รบถ้วน 
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2.5.5.2 การจัดห้องน ้า-ห้องส้วมส าหรับพนักงานของโครงการตามกฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง  

การจัดสวัสดิการในสถานประกอบการทางด้านห้องน ้าห้องส้วม มีกฎหมายที่เกี ่ยวข้องที ่ส าคัญ ได้แก่ 
กฎกระทรวงว่าด้วยการจัดสวัสดิการในสถานประกอบกิจการ พ.ศ. 2548 ออกตามความในพระราชบัญญัติคุ้มครอง
แรงงาน พ.ศ. 2541 นอกจากนี้ เพื ่อให้มีความชัดเจนและไม่ให้เกิดความยุ่งยากในการปฏิบัติตามกฎหมายของ
ผู้ประกอบการ กระทรวงมหาดไทยจึงได้ออกกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 (พ.ศ.  2551) อีกฉบับ ซึ่งได้ก าหนดรายละเอียด
เกี่ยวกับการจัดให้มีห้องน ้า-ห้องส้วมของอาคารประเภทต่าง ๆ โดยข้อก าหนดในกฎหมายทั้งสองฉบับ มีดังนี้ 

• กฎกระทรวงว่าด้วยการจัดสวัสดิการในสถานประกอบกิจการ พ.ศ. 2548 

กฎกระทรวงฉบับนี้ได้มีข้อก าหนดเกี่ยวกับห้องน ้าและห้องส้วมไว้ใน ข้อ 1 วรรค (2) ดังนี้ 

ข้อ 1 ในสถานที่ท างานของลูกจ้าง ให้นายจ้างจัดให้มี 

(2) ห้องน ้าและห้องส้วมตามแบบและจ านวนที่ก าหนดในกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคารและ
กฎหมายอื่นที่เก่ียวข้อง และมีการดูแลรักษาความสะอาดให้อยู่ในสภาพที่ถูกสุขลักษณะเป็นประจ าทุกวัน 

ให้นายจ้างจัดให้มีห้องน ้าและห้องส้วมแยกส าหรับลูกจ้างชายและลูกจ้างหญิง และในกรณีที่มี
ลูกจ้างที่เป็นคนพิการ ให้นายจ้างจัดให้มีห้องน ้าและห้องส้วมส าหรับคนพิการแยกไว้โดยเฉพาะ  

• กฎกระทรวงฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2551) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 

กฎกระทรวงฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2551) มีข้อก าหนดที่ส าคัญที่ใช้พิจารณาได้แก่ ข้อ 2 และข้อก าหนด
จ านวนห้องน ้าและห้องส้วมส าหรับอาคารต่าง ๆ ในตารางที่ 2.5.5-2 ท้ายกฎกระทรวงฉบับนี้ โดยชนิดหรือประเภท
อาคารที่ใช้พิจารณาเทียบเคียงกับลักษณะโครงการ คือ (3) โรงงานตามกฎหมายว่หาด้วยโรงงาน ดังนี้  

ข้อ 2 ให้ยกเลิกความในข้อ 9 แห่งกฎกระทรวงฉบับที ่ 39 (พ.ศ. 2537) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 และให้ใช้ความต่อไปนี้แทน 

“ข้อ 9 ห้องน ้าและห้องส้วมจะแยกจากกันหรือรวมอยู่ในห้องเดียวกันก็ได้โดยมีลักษณะดังต่อไปนี้ 

(1) สร้างด้วยวัสดุทนทาน และท าความสะอาดง่าย 

(2) ระยะดิ่งระหว่างพ้ืนห้องถึงเพดานยอดฝาหรือผนังตอนต ่าสุดต้องไม่ต ่ากว่า 2.00 เมตร 

(3) มีช่องระบายอากาศไม่น้อยกว่าร้อยละสิบของพ้ืนที่ห้อง หรือมีพัดลมระบายอากาศได้เพียงพอ 

(4) พื้นห้องน ้าและห้องส้วมมีความลาดเอียงไม่น้อยกว่า 1 ใน 100 ส่วน และมีจุดระบายน ้าทิ้งอยู่
ในต าแหน่งต ่าสุดบนพ้ืนห้อง 

(5) ในกรณีที ่มีท่อระบายอุจจาระให้มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 10 เซนติเมตร และ 
มีความลาดเอียงไม่น้อยกว่า 1 ใน 10 ส่วน 

(6) มีท่อระบายก๊าซขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 2.50 เซนติเมตร และมีความสูงอยู่ในระดับที่
กลิ่นเหม็นของก๊าซไม่รบกวนผู้อ่ืน 

(7) ที่ปัสสาวะต้องมีระบบการดักกลิ่นและเป็นแบบใช้น ้าช าระลงสู่ระบบก าจัดสิ่งปฏิกูล 
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(8) ในกรณีเป็นอาคารที ่มีบุคคลเข้าใช้สอยประจ าอยู่หลายชั้น การจะจัดให้มีห้องส้วมและที่
ปัสสาวะในชั้นใดให้เป็นไปตามความจ าเป็นและเหมาะสม 

(9) ในกรณีที่ห้องน ้าและห้องส้วมรวมอยู่ในห้องเดียวกัน ต้องมีขนาดพื้นที่ภายในของห้องไม่น้อย
กว่า 1.50 ตารางเมตร แต่ถ้าห้องน ้าและห้องส้วมแยกกัน ต้องมีขนาดพื้นที่ภายในของแต่ละห้องไม่น้อยกว่า 0.90 ตาราง
เมตร และมีความกว้างภายในไม่น้อยกว่า 90 เซนติเมตร” 

ตารางท่ี 2.5.5-2 จ านวนห้องน ้าและห้องส้วมของอาคาร ตามกฎกระทรวงฉบับท่ี 63 (พ.ศ.2551) 

ชนิดหรือประเภทของ
อาคาร 

เกณฑ์การก าหนด 
ห้องส้วม 

ห้องน ้า 
อ่างล้าง

มือ 
ห้องถ่าย
อุจจาระ 

ที่ถ่าย
ปัสสาวะ 

(3) โรงงานตามกฎหมาย
ว่าด้วยโรงงาน 

(1) ต่อจ านวนคนงานชายไม่เกิน 15 คน 1 1 1 1 

(2) ต่อจ านวนคนงานหญิงไม่เกิน 15 คน 2 - 1 1 

(3) ต่อจ านวนคนงานชายตั้งแต่ 16 คน แต่ไม่เกิน 40 คน 2 2 2 2 

(4) ต่อจ านวนคนงานหญิงตั้งแต่ 16 คน แต่ไม่เกิน 40 คน 4 - 2 2 

(5) ต่อจ านวนคนงานชายตั้งแต่ 41 คน แต่ไม่เกิน 80 คน 3 3 3 3 

(6) ต่อจ านวนคนงานหญิงตั้งแต่ 41 คน แต่ไม่เกิน 80 คน 6 - 3 3 

 จ านวนคนงานที่เกินตาม (5) และ (6) ให้เพิ่มอย่างละ 1 ที่ต่อ
จ านวนคนงานทุก 50 คน 

+1 +1 +1 +1 

ที่มา : ตารางท่ี 2 ท้ายกฎกระทรวงฉบับท่ี 63 (พ.ศ.2551) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 

ปัจจุบันท่าเทียบเรือบริษัท พีบี มารีน จ ากัด (สถานประกอบการ) มีพนักงานประจ าของโครงการ 
(ลูกจ้าง) ประมาณ 15 คน ได้แก่ ผู้จัดการท่าเรือ พนักงานส านักงานเครื่องชั่งน ้าหนัก พนักงานเรือลากจูง (เรือของ
โครงการส าหรับให้บริการช่วยเหลือในการเทียบท่าและออกจากท่าของเรือสินค้า) พนักงานขับรถบรรทุกและรถแบคโฮ 
(ส าหรับให้บริการล าเลียงสินค้าจากพื้นที่กองแร่ไปยังสายพานล าเลียง) พนักงานควบคุมสายพานล าเลียงและพนั กงาน
รักษาความปลอดภัย โดยเป็นชาย 10 คน หญิง 5 คน โครงการจึงได้จัดให้มีห้องน ้า-ห้องส้วม (ห้องเดียวกัน) รองรับการ
ใช้งานไม่น้อยกว่าที่กฎกระทรวงฯ ก าหนด ดังนี้ 

• พนักงาน/คนงานชาย มีจ านวน 10 คน โครงการได้จัดให้มีห้องน ้า ส าหรับคนงานชาย จ านวน  
2 ห้อง ที่ล้างมือ 1 แห่ง  

• พนักงาน/คนงานหญิง มีจ านวน 5 คน โครงการได้จัดให้มีห้องน ้า ส าหรับคนงานหญิง จ านวน  
2 ห้อง ที่ล้างมือ 1 แห่ง เช่นกัน   

นอกจากนี้ ภายในบ้านพักคนงาน ยังมีห้องน ้าของแต่ละห้องพัก อีกจ านวน 11 ห้อง ซึ่งพนักงานโครงการ
ที่อาศัยภายในโครงการมักไปใช้ในห้องน ้าของตนเอง 

ส าหรับแผนที่แสดงต าแหน่งของห้องน ้า ได้แสดงรายละเอียดไว้ในรูปที่ 2.5.5-2 

ไปหน้าสารบัญ
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 รูปที่ 2.5.5-2 ผังแสดงที่ตั้งห้องน ้าในโครงการ 
ห้องน ้าส านักงาน 

ไปหน้าสารบัญ
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2.5.5.3 น ้าดื่มเพื่อการบริโภคของพนักงาน 

 ส าหรับการจัดการสวัสดิการด้านน ้าดื ่มให้แก่พนักงาน โครงการได้ด าเนินการให้เป็นไปตาม

กฎกระทรวงด้วยการจัดสวัสดิการประกอบกิจการ พ.ศ. 2548 ออกตามความในพระราชบัญญัติคุ้มครองส าหรับการ

จัดสวัสดิการด้านน ้าดื่มให้แก่พนักงาน โครงการได้ด าเนินการให้เป็นไปตามพระราชบัญญัติ คุ้มครอง แรงงาน พ.ศ. 

2541 ซึ่งก าหนดไว้ในข้อ 1 คือ 

ข้อ 1 ในสถานที่ท างานของลูกจ้าง ให้นายจ้างจัดให้มี 

(1) น ้าสะอาดส าหรับดื่มไม่น้อยกว่าหนึ่งที่ส าหรับลูกจ้างไม่เกินสี่สิบคน และเพิ่มขึ้นในอัตราส่วน

หนึ่งที่ส าหรับลูกจ้างทุก ๆ สี่สิบคน เศษของสี่สิบคนถ้าเกินยี่สิบคนให้ถือเป็นสี่สิบคน  

โครงการมีพนักงานของโครงการที่ปฏิบัติงานภายในโครงการทั้งหมดจ านวน 15 คน โครงการจึงได้

จัดให้มีน ้าดื่มสะอาดเพ่ือบริการให้แก่พนักงาน/คนงาน โดยปริมาณไม่น้อยกว่า 3.5 ลิตรต่อคนต่อวัน และได้มาตรฐาน

น ้าดื่มตามที่กรมอนามัยก าหนด โดยจัดให้มีตู้กดน ้าให้บริการแก่พนักงานโครงการ จ านวน 1 ตู้ เป็นตู้กดน ้าดื่มพร้อม

ถังบรรจุน ้าขนาด 20 ลิตร พร้อมถังน ้าดื่มส ารองส าหรับสลับเปลี่ยนอย่างน้อย 2 ถัง นอกจากนี้ยังได้จัดให้มีน ้าดื่ม

บรรจุขวดขนาด 1.5 ลิตร จ านวน 3 โหล โดยทั้งหมดตั้งอยู่บริเวณอาคารส านักงาน ดังรูปที่ 2.5.5-3 ซึ่งเป็นจุดที่มี

สถานที่นั่งพักผ่อนส าหรับพนักงาน พนักงานส่วนใหญ่ทั้งหมดสามารถเข้าถึงแหล่งน ้าดื่มได้โดยสะดวก  

 
รูปที่ 2.5.5-3 ถังน ้าดื่มของโครงการ 

2.5.5.4 สิ่งอ านวยความสะดวกอ่ืน ๆ  

โครงการมีสิ่งอ านวยความสะดวกอ่ืน ๆ ส าหรับพนักงานลูกจ้างที่ปฏิบัติงานในโครงการ นอกจากห้องน ้าแล้วยังมี
การจัดหาน ้าดื่มที่สะอาดให้บริการและจัดให้มีที ่นั่งพักผ่อนระหว่างการท างานบริเวณส านักงานโครงการ ดังแสดงใน  
รูปที่ 2.5.5-4 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (ฉบับสมบูรณ์)  บทที่ 2 
โครงการท่าเทียบเรือ บริษัท พีบี มารีน จ ากัด รายละเอียดโครงการ 
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อย่างไรก็ตาม ทางโครงการไม่ได้จัดบริการโรงอาหารส าหรับการรับประทานอาหารกลางวัน พนักงานส่วนใหญ่จะ
ใช้บริการสั่งซื้ออาหารทางออนไลน์หรือซื้อเข้ามาเพื่อรับประทานภายในส านักงาน/จุดบริการพักผ่อน หรือไปรับประทาน
อาหารภายนอกโครงการ ซึ่งเป็นร้านขายอาหารภายในชุมชนใกล้เคียงที่อยู่ไม่ไกลจากพื้นที่โครงการในช่วงพักผ่อนระหว่าง
เวลา 12.00-13.00 น.  

  

ทีน่ั่งพักผ่อน น ้าดื่ม  

 
ห้องน ้า 

รูปที่ 2.5.5-4 ที่นั่งพักผ่อน จุดบริการน ้าดื่มและห้องน ้าส าหรับพนักงาน 
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